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Filippo Champagne:
un diavolo per finta
e il sogno nascosto

di Marco Pirola
m.pirola@ilcittadinombit

== Per molti e il diavolo in per-
sona. Per altri un fastidio me-
diatico da silenziare. Filippo
Champagne divide, irrita, pro-
voca. E proprio per questo fun-
ziona. Nel grande circo dei so-
cial e dei personaggi improba-
bili, Filippo Champagne é di-
ventato un simbolo: quello di
un’'Italia che si indigna, ma in-
tanto guarda, commenta, con-
divide. Dice di detestarlo, ma
sotto sotto non riesce a smette-
re di seguirlo.

C’e chi lo accusa di non fare
nulla, di vivere di aria fritta e
provocazioni. Ed € qui che, vo-
lenti o nolenti, bisogna ricono-
scergli un merito; Filippo
Champagne si é inventato un
mestieré, Non produce, non co-
struisce, non crea nulla di tan-
gibile. Eppure esiste, guadagna
attenzione, occupa spazio. In
un mondo ossessionato dalla
produttivita, lui campa di pre-
senza. Vivere senza fare niente;
detta cosisembra una bestem-
mia, ma anche un sogno proibi-
to.

Noinon siamo tra-quelli che
lo corteggiano: Né tra quelli che
lo invidiano apertamente. Perd
sarebbe ipocrita non ammette-
re che Filippo e un fenomeno di
costume, uno specchio defor-
mante della nostra epoca. Rap-
presenta l'estremo: l'ostenta-
zione del vuoto come stile di vi-
ta, 'ego come contenuto, la pro-
vocazione come unico linguag-
gio.

Il paradosso & che mentre

—— tutti lo insultane; in molti vor-
rebbero essere al suo posto.
Non lui, forse, mala sua liberta
= sl. La possibilita di non dover
-dimostrare nulla, se non di esi-
-stere. Filippo Champagne non &
il diavolo: € un sintomo. E come
‘tutti i sintomi, piun che odiato
=——"andrebbe osservato. Perché

~parla pin dinoiche di lui. ™
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1L’ INCHIESTA Sulla autostrada piu discussa del Nord Italia si gioca una partita da oltre 200 milioni di euro

Pedemontana: il conto ambientale

che la Brianza presenta all'asfaito
Fmareorion | N2 RN

zws Sul tratto di Pedemontana
che attraversa la Brianza, sono
previste conipensazioni ambien-
tali con l'obiettivo di bilanciare
gli impatti della superstrada:
consumo di suolo, taglio di bo-
schi, frammentazione del pae-
saggio, rumore e pressione infra-
strutturale. Le compensazioni
ambientali sono interventi obbli-
gatori per legge, pensati per con-
trastare quegli effetti che non
possono essere completamente
evitati con le sole soluzioni inge-
gneristiche.

Non si tratta quindi di opere
accessorie, ma di un insieme di
azioni volte a restituire valore
ecologico al territorio, attraverso
la creazione o riqualificazione di
aree verdi, corridoi ecologici,
parchi e percorsi ciclopedonali.

Perl'intero tracciate della Pe-
demontana sono stati stanziati
circa 200 milioni di euro destina-
ti a mitigazioni e compensazioni
ambientali, una cifra superiore
alla soglia minima prevista dalla
normativa, che impone di desti-
nare almeno il 2% del costo com-
plessivo dell'opera a questiinter-
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venti. Le principali tipelogie di
compensazione includeno in-
nanzitutto la Greenway ciclope-
donale, un corridoio verde di cir-
ca 90 chilometri che collega pro-
vince e territori, rafforzando la
mobilita lenta e creando nuove
aree verdi fruibili. Accanto a que-
sta dorsale, sono previsti proget-
ti locali di riqualificazione am-

®,

I NUMERI
Lecifre

che compaiono
sulla mappa
del percorso di
Pedemontana
corrispondono
aquelle

dei progetti
compensativi
che si possono
leggere nella
tabella nella

pagina adestra.

bientale nei comuni attraversati
dall'infrastruttura: parchi urba-
ni, riforestazioni, forestazione
urbana e periurbana, recupero di
aree degradate. Un ulteriore stru-
mento e rappresentato dalle mi-
sure compensative comunali, ov-
vero fondi assegnati ai singoli
enti locali - in particolare ai co-
muni brianzoli ~ per interventi
mirati di rigenerazione ecologi-
ca, incremento della biodiversita
e miglioramento del paesaggio.
Completano il quadrole barriere
verdi-e le mitigazioni naturali
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lungo il traceiato, pensate per ri-
durre V'impatto acustico, miglio-
rare la qualita dell’aria e favorire
la continuita ecologica. I comuni
interessati dalla Pedemontana in
Brianza, come Cesano Maderno,
Desio, Lissone, Lesmo, Lentate e
altri, hanno gia ricevuto o pro-
grammato risorse specifiche per
realizzare opere verdi e infra-
strutture leggere di compensa-
zione.

Non mancano pero criticita e
contestazioni. Comitati ambien-
talisti.e amministrazioni locali
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sottolineano come le risorse non
siano sempre sufficienti a ricuci-
re davvero paesaggi ed ecosisle-
mi comproumiessi e chiedone
maggiori fondiregionali, il han-
tenimento in Brianza degli in-
dennizzi per la trasformazione
boschiva e un approccio piti co-
ordinato alla rigenerazione am-
bientale. In sintesi, le compensa-

zioni anmbientali della Pedemon-

tana non siriducono a semplici |

plantumazioni, ma costituiscono
un pacchetto strutturato di inter-
venti verdi finalizzato a ridurre
I'impatto dell'autostrada, migho-
rare la fruibilita del territorio,
rafforzare la rete ecologica e au-
mentare la qualita ambientale
delle comunitalocali. &

NON PASSA IN CITTA |
MA LA RIGUARDA...

1
|
8 La Pedemontana non attraversa !
direitamente Monza, malacittanone ll
affatto spettatrice. La superstrada

passa ai margini, mentre i suoi effetti 1
arrivano fino al centro: piu traffico. |
miaggiore pressione urbanistica e con- |
sumo di suolo diffuso nell'area brian- |
zola. Per questo Monza rientra rielle |
compensazioni ambientali di area va-

sta. Quelle che non seguono |'asfalto ‘
metro per metro, ma la logica com-

plessiva dell’'ecosistemna. H primo am-

| bito diintervento riguarda il rafforza-

mento della rete verde urbana. Le
compensazioni mirano ad aumeniare
superfici verdi e alberature e, soprat-
tutto, a migliorare Ia continuita ecolo-
gica trail Parco di Monza e le aree verdi
che si estendorio verso Lissone, Mug-
gio, Villasanta e la Brianza centrale.
L'obiettivo e evitare che il verde resti
frammentato in isole separate da in-
frastrutture e urbanizzazione. Un se-
condo asse fondamentale & guello del-
le connessioni ciclopedonali, legate al
progetto della Greenway della Pede-

L’ INTERVENTO

montana. Un'infrastruttura leggera

che collega i comuni brianzoli, si inne-

sta sulie ciclabili monzesi esistenti. Qui

la compensazione non é piantare albe-
|' ri acaso, ma cambiare it modo di muo-
versi, riducendo la dipendenza dail'au-
to.

Ci sono poi le compensazioni fore-
stali indirette. Non conta solo dove
passa fisicamente la sirada, ma il bilan-
| cio ecologico complessivo del territo-

rio. Un ruolo centrale lo gioca il sistema
del Parco. Molti interventi nei comuni
confinanti servono a rafforzarne la cin-
tura verde e a ridurne l'isolamento.

Mentre |a superstrada si allarga sul territorio
le compensazioni avanzano nei comunicati..

di Marxco Pirola

#m La Pedemontana ¢ quella
cosa che, in Brianza. non si li-
mita a passare e basta. Sl an-
nuncia, sispiega, si giustifica e
infine si autoassolve, Unnastro
d'astalto che promette velocita,
sviluppo e futuro, salvo poi in-
chiodareil presente in una co-
dadicantieri eterni e conferen-
ze stampa ottimistiche,
El'unica infrastruttura che,
priina ancora di essere finita,
gia stata compensata, Non tan-
to neldanni, quanto nelle paro-
le. Perche in Brianza non sicon-
suimna suolo, lo si “valorizza’. 1

boschinon spariscono, vengo-

no ‘ricollocati concettuabmente”
altrove, magari sotto forma di al-
berelliin fila indiana che, a forza di
compensazioni, sembrano piu
stanchi del pendolari, E se I'impat-
to ambientale resta, pazienza. C'e
Selnpre una greenway. una pista
ciclabile chie parte da nessuna par-
te e arriva a un rendecing molto
promieltente. Decisainente pro-
niettente ed invitante, La Pede-
montana e anche ull'opera peda-
pogica. Insegna al cittadini che il
traffico non auinenta, Ina anzi 'si
redistribuisce”. Che il rumore non
disturba, "dialoga contil territorio”
circostante. Che la Brianza non e
pittun mosaico di paesi e tradizio-

ni, 1maun unico, fluido corridoio
infrastrutturale. Delresto, il fu-
turo corre veloce.

Molto veloce, Peccato che o
faccia su corsie che attraversa-
no campi, parchi e una certa
idea diequilibrio chesierarag-
giunta negli anni. Pedemontana
compensa il suolo e consuma
parole.

E cosila Brianza divefita mo-
derna, efficientissiimia, illumi-
nata a giorno. Talmente illumi-
nata che, a volte, si fatica a ve-
dere cosa c'era prima. Ma non
importa: ¢e lo comnpenseranno.
Magari con una panchina nuo-
I vadizecca, vista svincolo..,




APPROFONDIMENTG | Comuni vogliono recuperare cio che | urbamzzazmne sottrae: parchi e piste ciclabill

Tra Verde in prestito e rumore in regalo
come il territorio si riprende cio che resta

di Marco Pirola

s Quando si parla di Pedemon-
tana, la narrazione ¢ quasi sem-
pre la stessa. Chilometri di asfal-
to, cantieri infiniti, traffico che
cambia strada, ma non scompa-
re. Molto meno raccontato e il
capitolo delle compensazioni
ambientali. Queste non sono un
dettaglio marginale, maunvero
sistema parallelo alla superstra-
da.

Il progetto-bandiera é la Gre-
enway, la grande dorsale ciclo-
pedonale “verde” che attraversa

«

La Brianza conta

le foglie... e 1 rendering.

Parchi e siepl come
piccoli rifugi. Verde
che cerca di ricucire
frammenti.

La provincia respira
tra i corridol urbani

la Brianza centrale. Non una
semplice pista ciclabile, ma una
rete di percorsi per bici e pedoni
immersi nel verde, collegati da
siepi, filari alberati e spazi di

connessione tra borghi, parchi e

aree naturali. La Greenway é la
principale misura di compensa-
zione ambientale lungo l'asse
della Pedemontana. Accanto alla
dorsale principale ci sono i pro-
gettilocali di riqualificazione, fi-
nanziati con fondi destinati ai
Comuni attraversati o influenza-
ti dal tracciato. Quila compensa-
zione prende forme diverse: par-

chiurbani, nuovi boschi, aree at-
trezzate per famiglie, collega-
menti ciclopedonali di quartiere.
Interventi pensati per ricucire
porzioni di territorio segnate dai
cantieri o dalla pressione infra-
strutturale. Non sempre, va det-
to, I'elenco dei singoli progetti &
facilmente reperibile nei docu-
menti pubblici, ina alcune espe-
rienze concrete sono gia note.
A Cesano Maderno, ad esem-
pio, sono stati approvati proto-
colli d’'intesa per opere di com-
pensazione che includono la ri-
qualificazione di strade e spazi

urbani, come la Nazionale dei
Giovi. Interventi che usano fondi
compensativi non solo per “ripa-
rare” I'impatto della Pedemonta-
na, ma anche per migliorare la
vivibilita delle zone pil1 esposte
atraffico e passaggi pesanti.

A Macherio, il cosiddetto Pro-
getto Locale 24 prevede la realiz-
zazione di un parco urbano con
percorsi verdi tra Lissone e Ma-
cherio. Nell'area di Seregno e dei
comuni limitrofi - Meda, Lissone
e altri - le compensazionirichie-
ste e in parte programmate in-
cludono sottopassi ciclopedona-

| &% | LENTATE SuL SEVESO 3% | BARLASSINA

degli anni.

Area1- Giardini di Villa Volta
Sannazzaro

Area 2 - Via Giuseppe Garibaldi
Area 3 - Viale Brianza

Area 4 - Via XXIV Maggio
Areab - area verde

Parco Militare
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LAmministrazione conferma il progetto 2009, ma sta
valutando una ridefinizione delle aree di intervento per
rafforzare il filtro verde tra l'autostrada e {'abitato, con
particolare attenzione alla frazione San Carlo.L'obiettivo &
migliorare la qualita ambientale e rispondere in modo piu
efficace alle esigenze del territorio, nel rispetto de! pro-

getto approvato dal CIPE.

LAmministrazione ha mantenuto la tipologia di progetto,
integrandolo con alcune proposte di piste ciclabili che ten-
gono conto anche degli interventi gia realizzati nel corso

ol

Area 6 - Via Gebino

Area7 - Via Cimabue

Area 8 - Via Manzoni, Mirabello,
Appennini, Falcone e Borsellino,
SP44

: LAmministrazione conferma la realizzazione del progetto
. approvato dal CIPESS con alcune puntuali richieste, relatj-
: veal tracciato della pista ciclabile, che verranno approfon:
- dite con la redazione del PFTE, per meglio rispondere alla
s nuova viabilita. _
- A seguito degli approfondimenti progettuali il Comune
i valutera quali interventi potranno trovare copertura nel
Budget Ambientale.
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Parco fluviake ks «lasmininas '

| semeGNO

- Il Comune conferma la proposta di intervento per raffor-
: zare l'area del Meredo, proponendo i seguenti progetti
« che utilizzano sinergicamente i fondi destinati da APL alle
. compensazioni ambientali con quelli destinati da Regione
* Lombardia agli interventi di carattere forestale:

+ 1. connessione verde guartieri Sant‘Ambrogio - San Giu-
. seppe, con nuovi interventi di miglioramento forestale a
* completamento dei lotti liberi;

- 2. opere di riqualificazione del Parco 2 Giugno alla Porada,
. attraverso il completamento del percorso ciclopedonale
; in calcestre, il mascheramento dell'area industriale adja-
« cente con la realizzazione di un‘area boscata;

: 3. realizzazione di nuove aree boscate all‘interno del par-
: co del Meredo a schermatura della nuova tangenziale Me-
da Seregno

P N R T R T R R N R R R
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LAmministrazione conferma la realizzazione del progetto
approvatodal CIPESS con lo stralcio di alcune aree, gia di pro-
prieta comunale o oggetto di interventi gia previsti da parte
deII’Ente.

Aree da stralciare In quanto gla
realizzate o Acomprese In altro
progetto

Collegamants Parce della Brighiena Briantea
# Parco dedie Querce

P I I B R o R R i S S R R I S

L'Amministrazione realizzera un nuovo progetto consistente
nei seguenti interventi di riqualificazione:

1. Parco Carlo Maria Martini - ricostruzione agronomica del
parco, creazioni di nuovi spazi-gioco, riorganizzazione dei
percorsi ciclopedonali interni;

2. Parco pubblico Via Pestalozzi e piazza Don Dario Campo-
relli - aumentando la biodiversita dell‘area, riducendo !'im-
. patto delle aree asfaltate, valorizzandone 'identita paesaggi-
* stica e introducendo spazi di aggregazione e riorganizzando
le aree senza compromettere la continuita del parco.




li per superare barriere come le
ferrovie, interventi di riforesta-
zione legati agli indennizzi per la
trasformazione dei boschi e ac-
cessi mugliorati ai parchi locali,
Sul piano delle risorse, un dato e
significativo: oltre 7,5 milioni di
euro provenienti dagli indenniz-
zi per la trasformazione boschi-
va sono stati vincolati affinche
restino in Brianza, destinati a ri-
forestazioni, connessioni ecolo-
giche e miglioramento dei servi-
zi ambientali. A questi si aggiun-
gono ulteriori stanziamenti re-
gionali, legati in particolare alla
tratta B2, per diversi milioni di
euro da distribuire tra i comuni
coinvolti. Il nodo resta sempre lo
stesso: trasformare promesse,
piani e rendering in opere reaii.
Perché la compensazione fun-
ziona solo quando si vede, si at-
traversa e si vive. Altrimenti re-
sta un'ottima idea..
carta. m

sulla

& seveso -
+ LAmministrazione comunale conferma I'ampliamento
. dell'attuale perimetro del Parco Naturale Regionale Bosco
: delle Querce con la proposta di estendere il parco ad est
- dell'attuale Milano-Meda, in alternativa all'ampliamento

+ ad ovest previsto nel 2009. La continuita del Parco verra
* garantita da un ponte ciclopedonale che verra realizzato a
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LA TABELLA Lasituazione attuale di quanto é stato fatto

COMUNI

PROGETTO

ADERENTEALPD

Pl

. sottescrizione

approvazione APL |

st ; 2009 APL/ENTE
B2 “ Barlassina S 25-11-25 in fase di redazione |
BT i PL12-PL13 | Lentate sul Seveso S - 221124 in fase di redazione |
[FoBE Ry e pIs Meda S| 05-ago-24 in fase di redazione
B2 PLIE-PL1Y  Seveso SI 31-lug-25 in fase di redazione
| B2:C | PL19-20-23 Cesano Maderno nUovO progetto 03-04-25 in fase di redazione
B2-C PL 21 " Bovisio Masciago nuovo progetto | non sottoscritto SR LT
& PL 23 Desio St non sottoscritto
C MC 22 Seregno St non sottoscritto | /
C Pt 24 Lissone nuovo progetto 15-lug-25 in fase di redazione
Bk PL 24 Macherio in fase di valutazione | non sottoscritto | :
S _Hﬂ—_PI_Z'é_ Biassono Si 12-set-24 27—ott-35"
(¥ MC 25 Lesmo in fase di valutazione | non sottoscritto
C PL28 Arcore Si " | non sottoscritto ]
38 MC27-MC29 | UsmateVelate | in fase di valutazione | non sottoscritto
C Bl 28 -PL 30 | Vimercate nuovo progetto | 12-set-24 in fase di redazione

« cura di Autostrada Pedemontana Lombarda.

- Il Comune conferma l'idea progettuale del 2009, rivisitan-
. dolain senso storico. Il “Cammino di Ansperto” si pone |'o-
* biettivo diriqualificare e valorizzare il paesaggio attraverso
- la creazione di un itinerario ciclopedonale ad alta valenza
. ambientale, culturale e didattica.
: Il progetto si estende dalla Cascina Ca' Nova fino al fiume
- Lambro, con un progetto di forte caratterizzazione pae-
. saggistica,

e s e s
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LAmministrazione realizzera un nuovo progetto corsi-

stente in tre interventi quali:

1. realizzazione nuova piazza verde quartiere Molinello
che avra funzione di piccolo poimone verde, con area ludi-
co-aggregativa comprensiva diun percorso ciclo-pedonal

in materiale drenante;

2. Green lane - lotto 2° - in fase di elaborazione;
3. riqualificazione ambientale e de-impermeabilizzazione

di via Moncenisio - in fase di elaborazione.

R ancon

LAmiministrazione conferma il progetto 2009 e attraverso
il PFTE verranno sviluppati nel dettaglio gli interventi che

trovano copertura nel Budget Ambientale.
Il Protocollo d'Intesa e in fase di definizione.

-

Pratl & rhqualific azlone del paetagiio agrasio
del Parco detla Cavollera
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Su un totale di 15 Comuni:

» 8 hanno cornifermato

il progetto definitivo approvato
nel 2009;

* 4 hanno proposto

un nuovo progetto;

* 3 50N0 ancora in fase

di valutazione;

«1ha il Progetto di Fattibilita
Tecnico Economica

gia approvato;

» 7 hanno sottoscritto

il Protocollo d’'intesa;

¢ 7 non hanno ancora
sottoscritto.

I comuni che stanno
valutando quali interventi
proporre:

s MACHERIO

¢ LESMO

* USMATE VELATE

B 2| cesanomapErNO ¥ | BOVISIOMASCIAGO

LAmministrazione propone un nuovo progetto, ovvero
la realizzazione di interventi compresi nel Piano Urbano della
Mobilita Sestenibile (PUMS):

1. Piazza Biraghi e Piazza A. Moro in cui si prevede |a creazio-
ne di un sistema di piazze pedonali ed aree verdi;

2. Via Cavour e Strettoia Corso ltalia con la creazione di aree
pedonali ed a traffico limitato, la de-impermeabilizzazione
delle superfici e |'introduzione di tecnologie NBS per la ge-
stione ed il drenaggio sostenibile delle acque meteoriche.

I

- |l Comune ha presentato un Masterplan che individua diversi
nuovi interventi, non tutti finanziati con il Budget Ainbien-
tale. Fra le varie proposte, attualmente sono'state definite a
livello di PFTE i seguenti progetti:

- connessione delle aree verdi e valorizzazione del corridoio
ecologico del Molgora;
* piantumazione;

» riqualificazione dei quartieri esterni e connessiori con il
centro; .
= completamento dell'asse nord-sud PlusNet Bici del PUMS:
» completamento dell'asse nordest-sudovest PlusNet Bici del
PUMS.

Allo stato attuale & stato
approvato il PFTE per i se-
guenti progetti nella fra-
zione di Velasca:

+ realizzazione della pista
ciclabile di via Ungaretti;

» riqualificazione del parco
pubblico di via Pratolini e
via de Amicis;

» depavimentazione e ri-
qualificazione di piazza
Giordano Bruno.



LA PROPOSTA Lanciata dal consigliere lentatese Alessandro Rossini. La replica del gruppo Brianza Rete Comune

Pedemontana
“alla romana”

La Tratta B2

la pagano gli altri

di Simona Calvi

#® Pedemontana rischia di di-
ventare come quelle cene dove
una volta stabilito che si paga alla
romana c'e sempre quello che
prende il filetto di struzzo mentre
glialtri mangiano la margherita.

E' pill o meno questa la tradu-
zione, infatti, di una proposta ba-
lenata durantel’audizione che sié
tenuta lo scorso 11 dicembre in Re-
gione Lombardia. Attorno al tavo-
lo114 sindaci, tra Brianza ovest e
comasco, capitanati dal borgoma-
stro di Lazzate, Andrea Monti, fir-
matari di un documento per chie-
dere l'annullamento o la forte ri-
duzione del futuro pedaggio di Pe-
demontana sul tratto della Milano
-Meda. Maa quel tavolo si & anda-
tianche un po’ piliinla. E precisa-
mente quando il consigliere pro-
vinciale Alessandro Rossini, che &
capogruppo leghista a Lentate ma
lisedevain rappresentanza della
provincia per la tratta B2, ha
avanzato una proposta poi ricon-
fermata sulla sua pagina facebook
personale.

Quale? Quella di«rimodularele
tariffe delle tratte gia esistenti per
garantire la gratuita dellaB2». Che
tradotto dal politichese, significa
che a pagare anche per i Comuni
toccati dalla Mi-Meda dovrebbero
essere gli altri. Ossia gli automobi-
listi delle tratte A, B1, C ed even-

tualmente D Breve. Un'iniziativa
che il consigliere nel suo post ha
definito “provocatoria” ma che
evidentemente tanto provocato-
rianonera. Tanto é vero che é sta-
to lui stesso a ribadire non soltan-
to che si trattava di posiziene con-
divisa, ma che sarebbe stato un
«errore arrendersi e accantonare
lo studio di meccanismi volti alla
totale esenzione puntando subito
alla via pil1 facilmente percorribi-
le della forte scontistica». La que-
stione e rimbalzata giovedi nel-
l'aula del consiglio provinciale e
qui Rossini, incalzato da Brianza
Rete Comune, ha alla fine ricon-
fermato la sua posizione. Mentre
dauna parte ha reiterato la natura
“provocatoria” della proposta, dal-
l'altra I'ha di fatto confermata
quando ha sottolineato la diffe-
renza tra B2 e tratta C: «<La secon-
da - ha detto - € una tratta nuova
su un terreno vergine. C'¢ una dif-
ferenza abissale tra le due. La trat-
ta B2 ha bisogno di maggiore at-

«

Per mantenere in
equilibrio il piano
eCONnomico, sarebbe
necessario aumentare
gli altri pedaggi del 30%

LA REPLICA |l sindaco Francesco Cereda

Da Vimercate semaforo rosso
«Pagare per la B2 anche no»

Francesco
Cereda sindaco
di Vimercate

W «Se il consigliere Rossini intendesse un‘applica-
zione di tariffe uniforme anche dove non fossero
applicate, sarebbe un conto Se invece intende far
pagare a chi gia dovra pagare un surplus per evitare
il pedaggio della Milano - Meda, allora direi eviden-
ternente di no». Il sindaco di Vimercate, Francesco
Cereda e piuttosto chiaro sulla proposta Rossini.Ma
tutto sommato l'uscita del consigliere non gli sem-
bra nemmeno il problema pili grave: «Se vogliamo
essere puntigliosi - precisa - la logica dei pedaggi

doveva essere quellalegata al project financing. Dal mo-
mento pero che i privati si sono tutti sfilati ed & rima-
sto solo il pubblico, i cittadini di fatto si ritroveranno a
pagare due volte. Una per la realizzazione e I'altra con
i pedaggi. E i pedaggi previsti sono gia quelli pit alti

d’Europa». ®

tenzione».

Il problema é che secondo le
stime elaborate da Brianza Rete
Comune, l'aumento per garantire
agli automobilisti lentatesi, lazza-
tesi, bovisaschi e via dicendo di
viaggiare gratis sarebbe all'incir-
cadel 30 per cento in pii1 per gli al-
tri su tariffe che non sono gia ora
esattamente a buon mercato

«Sebbene la tariffa iniziale di
4,5 euro al giorno risulta gia molto
elevata se rapportata alla lun-
ghezza del tratto e all'uso quoti-
diano tipico - spiega oggi France-
sco Facciuto, consigliere di Brian-
za Rete Comune - il quadro & desti-
nato a peggiorare ulteriormente. Il
pedaggio crescerebbe a un tasso
del 3,5% annuo, portando il costo
giornaliero a circa 6,5 euro dopo
10 anni, circa 9 euro dopo 20 anni,
13 euro dopo 30 anni. Rispettiva-
mente: 140 euro al mese, 200 euro
al mese, 280 euro al mese». E ari-

fornire le casse di Pedemontana in
gran parte sul territorio brianzolo
sarebbe proprio la Milano - Meda
in virtu delle migliaia di vetture
che cipassano sopra ogni giorno.

«Latratta B2 - precisa il consi-
gliere- rappresenta una fonte rile-
vante sul piano degli introiti.
L'esenzione dal pedaggio peri cit-
tadini che utilizzano la sola B2 per
uno spostamento sull'asse nord-
sud significherebbe eliminare una
quotarilevantissima delle entrate
complessive. Per mantenere in
equilibrio il piano economico di
Pedemontana, tale perdita non
potrebbe che essere compensata
attraverso un rialzo delle tariffe
sulle altre tratte e le simulazioni
mostrano,che, togliendo la B2 dal
perimetro tariffato, sarebbe ne-
cessario un aumento medio di cir-
ca il 30 per cento sulle restanti
tratte, anche quelle gia attive co-
melaAelaBl], echefaticano a de-

DAL FRONTE Anche il sindaco di Lazzate contro

Monti smentisce Rossini
«Aumento insopportabile»

Andrea Monti
sindaco
di Lazzate

&% ==& W Persino Andrea Monti, sindaco di Lazzate, che ha
- capitanato la crociata dei borgomastri della Milano -
Meda difatto smentisce l'ipotesi Rossini: «Come ha gia
* avutomodo di spiegare a pili riprese I'assessore Terzi-
dice - la proposta non ¢ praticabile dal punto di vista
delle norme. Aggiungo che ipotizzare di aumentare ul-
teriormente le tariffe delle altre tratte che risultano es-
sere pia particolarmerite alte porterebbe i pedaggiaun
livellototalmente insopportabile. E in generale apprez-
zabile che ognuno sisforzia trovare soluzioni piti o me-

no fantasiose, questo & il motivo per cui abbiamo portato
avantil'azione dei 14 sindaci che ha come obiettivo chie-
dere aRegione di elaborare proposte fattibili sostenibilie
attuabili. Iltema del pedaggio della B2 deve essere un tema
concreto e non un semplice oggetto di propaganda un tan-

toalchilo». @

collare proprio per l'irragionevole
valore dei pedaggi gia oggi appli-
cati»,

In pratica una coperta troppo
corta cui sistanno aggiungendo le
preoccupazioni sollevate sempre
dai quattordici di cui sopra che gli
utenti della Milano - Meda finisca-
no per intasare le strade locali per
non pagare il pedaggio. Un proble-
ma che, sottolinea ancora Facciu-
to, in realta non é né nuovo né
inatteso: «L'analisi dei volumi di
traffico attuali - prosegue - con-
frontate con le previsioni presen-
tate dai promotori di Pedemonta-
na evidenzia che circa il 45-50 per
cento del traffico che interessa
oggila Milano - Meda non verreb-
be assorbito dalla B2 di Pedemon-
tana, nonostante quest'ultima sia
stata presentata come un poten-
ziamento della strada gratuita og-
gi esistente. La tratta B2, sempli-
cemente non fungera da attratto-
re ma da repulsore di traffico».

Il presidente provinciale Luca
Santambrogio, che e anche sinda-
co di Meda, ha precisato che si
tratta di questioni ancora sul ta-
volo e che in ogni caso la forte
scontistica giudicata “fattibile”
dalla stessa Regione Lombardia,
riguarderebbe tuttavia solo gli
utenti abituali. Il che potrebbe re-
stringere ulteriormente il numero
dei beneficiari.

E mentre Brianza Rete Comune
auspica un ripensamento genera-
le dell’'intera opera, la questione
dei fondi per realizzare Pedemon-
tana (quelli che poi dovrebbero
rientrare sotto forma di pedaggi) &
tornata atenere bancoin Europa.
E’ stato infatti l'eurodeputato Cin-
que stelle Gaetano Pedulla a chie-
dere a Bei chiarimenti sulla com-
patibilita dei finanziamenti eroga-
tialla societa autostradale rispet-
to alle stesse normative
europee. M



