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Brianza - hanno in comune di essere
due opere digrande interesse per il
ministro Salvini, accormunate da
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difiche sostanziali rispetto al pro-
getio originario, il manteniniento

*.”nes‘parso

ﬂtel'Veﬂle] ripristino | Che al posto che immaginare uno | coinpito e stato lasciato ai Comimi
sviluppo complessivo e una ticu-
citura del tumtuno per o che | direltamente-entrolc
concerne la parie foresiale e piu ‘qll avvic deilavori. Questione di
treftamente greei - stannon cGine i

10, 1
Torie

dei medesirni rapporti contrattuali
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nazioni prati, siepi, filari, boschie
percorsi ciclopedonali. Elementi
che dovevano essere utilizzati per
parchi urbani, boschi urbani,
agroambientale, connessionifore-
stali, consolidarnenti e riqualifica-
zloni dei paesaggi agrarl, Una ca-
sistica poi ampliata da Ispra nel
2025, E qui sta il problema. Ispra
ha infatti ampliato le compensa-
zioni, includendo anche interventi
piliampi che comprendono le aree
di drenaggio acque, gli impianti di
fitodepurazione, il ripristino di
aree degradate in genere e strut-
ture per attivita didattiche am-

roghera Pedemontana su questo,
sia alla luce dei rilievi della Corte
dei conti, sia se tutte le modifiche
apportate siano state considerate
non sostanziali. E nel caso chiede-
rala produzione degli attie i parerti
giuridiciindipendenti che attesta-
no la piena coerenza dellopera». m

bientali . [l tutto si e tradotto in
una ‘Disneyland” degli interventi.
«Come prevedibile - spiegano Je
associazioni - nentre alcune am-
ministrazioni hanno confermato
le compensazioni ambientalli cosi
come previste dal masterplan del
20089, altre le hanno radicalmente
modificate. Oggi le finalita “di si-
stema” e inficiata da scelte locali-
stiche, con progetti sparsi poco at-
tinent agli-oblettivi delle com-
pensazioni ammbientali», Che tra-
dotto significa appunto avarnti i
ordine sparso.

Dei 15 Comuni interessati 8
(nessuno del Vimercatese ad ecce-
zione di Arcore che pero ha modi-

ficato sostanzialmente le proprie

richieste) ha conferimato il ma-
sterplan, 4 tra cui Vimercate, han-
NO Proposto un NUOVo progetto e
3, di cui Lesino e Usmate - Velate
sono ancora in fase di valutazione.
[ fondinon sono infiniti e neppure
troppi. Si patla ancora di circa 10
niilionidi euro, mala cosa che pre-
occupadipiu i comitati e che alcu-
ni municipi abbiano scelto di com-
pensare Pedemorntana coil opere
che avrebbero potuto finanziare
altrimenti. E il caso dichi ha opta-
to per le vasche di recupero delle
acque refhie, un intervento che
proprio in questi annista vedendo
impegnata, con investimentj mj-
lionari sul territorio, Brianzacque.

«Alcuni nuovi progetti comu-
nali sostitutivi di quelli del Ma-
sterplan 2009 - concludono le as-
sociazioni - non rispondono alle
originarie finalita delle compen-
sazioni ambientali, Particolar-

mente grave € la rinuncia a una,

compensazione sovraccomunale
e di sistema come il PL24, che
coinvolgeva Lissone, Macherio e
Sovico. Lissone. Macherio, vista
l'uscita di Lissone, ha confermato
solo alcuni interventi, preferendo
non concentrare le risorse sull'ac-
quisizione delle aree del PL24.
Nuovi progetti a Bovisio Ma-
sciago e in altri Comuni prevedo-
no rigualificazioni di piazze con

. verde limitato, senza contribuire

a una reale ricucitura ambienta-
le»- In tutto questo la Provincia
poco onulla puo fare se non conti-
nuare a porsi come ente coordina-
tore, anche se piu di una volta i
Comuni hanno pensato bene di
“sgusciare” dalle maglie provin-
ciall e proseguire a marciare per
conto proprio. [ risultati si vedran-
no nel tempo. Intanto il prossimo
appuntameito € per pgennaio
2026 per lattivazione diunnuovo
organismo di coordinamento che
dovrebbe riguardare le progettua-
lita. @
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BOCCHE CUCITE in Pedemonta-
na. Ufficialmente nessuno si sbi-
{ancia anche se par di capire che
le prospettive siano ottimisti-
che. Diciamo cauto ottimismo. E'
quelio che circonda ancora una
volta la tratta D-Breve, {'ultimo

- pezzo di Pedemontana in Brian-
za che una volta arrivata al confi-

_ ne est, al posto che proseguire

- verso Bergamo, piegherebbein

“ direzione Agrate e da qui an-
drebbe a congiungersi con le au-
tostrade. ll progetto & oggetto
naturalmente di forte contesta-
zione. Oltre a toccare diretta-
mente il Parco Pane, correrebbe
in parallelo ad un‘infrastruttura
che c'& gia: la tangenziale Est.
Proprio per quasto motivo asso-
ciazioni ambientaliste © Comuni
avevano chiesto una revisione
totale del progette e il dirotta-
mento di parte dei fondi proprio
per potenziare l'esistente. Lari-
chiesta pare destinata a cadere
nel vuoto. Oggi si attende - e i
‘tempi sone sempre piil ristretti -
l'ultimio parere del ministero del-
I'Ambiente, quello che di fatto
svincolera la realizzazione della
tratta. Che dovra poi passare per
it Cipess maavrale cartein rego-
la per farlo. Dalle prime indiscre-

* zioni il parere prevederebbe una
_serie di correttivisulla base delle

richieste avanzate illo tempore
dai Comuni, ma nessuno @ anco-
ra riuscito a leggerne i contenuti.
Stando alle previsioni il parere
potrebbe arrivare sui tavoli di
'Pedemontana entro fine anno.

Mentre sui tavoli si cerca una quadra
seppure difficile, proseguono pero sul
territorio le iniziative di protesta nelia
speranza che f'opera possa in qualche

modo essere fermata.

Ora sul piatto I'unico pezzo a mancare
& quella della tratta di D-Breve la cui
autorizzazione tuttavia potrebbe
arrivare a breve
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M Larisposta, in realta, c'e gia. Laveva comunicata
tempo fala stessa Pedemontana e stavolta e toccato ri-
badirlatrale righe all'assessore regionale Claudia Ma-
ria Terzi. Maisindaci dell'ovest brianzolo capitanati dal
priino cittadino lazzatese Andrea Monti hanno deciso
diprovarcilo stesso. Cosi in selttitnana sono stati sentiti
in audizione in Regione Lombardia per la questioue del
pedaggiamento della Milano - Meda. A caccia dello
“sconto’.

La questione e delicata e s trascina in realta da anmni.
Gia il Partito detnocratico aveva fatto propria la batta-
glia con una raccolta firne per chiedere l'abolizione del
pedaggio per i pendolari che ogni giorno devono imboc-
care la Milano - Meda - gratuita - per raggiungere i posti
di lavoro e che si ritroveranno con I'avvento di Pede-
montana a pagare un pezzo di super strada. Un obolo
che sta scatenando mal di pancia e malumori. Da) canto
suo, Pedemontana aveva gia chiaritoin varie sedi che
eliminare il pedaggio sarebbe stato impossibile, pun-
tando gli equilibri finanziari della societa proprio sugli
introiti garantiti dai pedaggi. Circostanza ribadita du-
rante l'incontro dalla stessa Terzi. Erano stati pochine-
sifapli stessivertici di Apl a spiegare che solo un suc-
cesso oltre ogni previsione dell'opera avrebbe potuto
riaprire il capitolo agevolazionie sconti. Scenario che al
moimento non risulta.

Il rischio paventato dai sindaci e duplice: da una pat-
te che i pendolari, proprio per evitare di pagare il pedag-
gio, finiscano perintasarele strade locali. Dall'altra- ma
& specuilazione politica - che la rabbia dei “tartassati” si
trasformiinunboomerang elettorale.

Un cortocircuito che al momento pero appare senza
viad'uscita. «Intanto - fa sapere in unanota Monti - re-
gistriamo con piacere la partecipazione a questo con-
fronto anche dei sindaci che non avevano condiviso la
nostra mozione. Abbiamo ricondotto la discussione nel
binaridellarealts, evitando diilludere e prendere in gi-
roicittadini» «<Abbiamo chiesto diquantificare i costi
diun'esenzione totale della tratta dal pedaggio - ha pro-
seguito - di illustrare gli scenari possibili e di lavorare
sulipotesi che non sibasino sul principio della residen-
za ma su quello d utilizzo di quel tratto di Pedemonta-
na: Siamo fiduciosi che dal confronto st opzioni reali-
stiche e concrete possano uscire soluzioni di buon sen-
S0 per tutti’», Nell'attesa, 'unica sarebbe munirsi di cal-
colatrice, stimare l'entita del pedaggio, moltiplicarla per
il numevo di pendolari (che sono miglaia quotidiana-
mente) e riimoltiplicareil tutto perun anno, La cifrari-
schia di essere significativa. Oralappuntainento e stato
fissalo al prossimo gennaio per scoprire se Regione
Lombardia abbia valutato l'ipotesi e, essendo I'unico
ente a poterlo fare, sia disponibile a garantire la coper-
turada mancatiintroit.



