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©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 PROGETTAZIONE DELLO SPAZIO PUBBLICO E REGOLAZIONE DELLA MOBILITA (ZTL, ZTR, LEZ)

1 - Stato di fatto e inquadramento

I PUMS di Grottaglie assume la Zona a Traffico Limitato gia attiva nel centro storico come esperienza consolidata di regolazione degli accessi veicolari, finalizzata alla tutela del patrimonio urbano, alla riduzione del traffico improprio e al miglioramento della qualita dello
spazio pubblico.

Listituzione della ZTL ha contribuito alla riduzione della congestione veicolare e della sosta impropria, al miglioramento della qualita dell’aria e del’ambiente acustico, al’aumento della sicurezza stradale — in particolare per pedoni e utenti vulnerabili — e alla
valorizzazione del patrimonio storico-culturale e dell'attrattivita urbana.

La ZTL & supportata da un Sistema di Controllo Automatico degli accessi, costituito da tre varchi elettronici localizzati in:
- Via Garibaldi (angolo Via Regina Elena),

- Porta San Giorgio (angolo Via Sonnino),

- Piazza Rossano
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Il sistema consente il monitoraggio automatico dei veicoli non autorizzati e la trasmissione dei dati al Posto Centrale di Controllo presso il Comando di Polizia Locale.
La regolazione degli accessi € interpretata dal Piano come strumento strutturale di governo dello spazio pubblico e della domanda di mobilita, coerente con gli indirizzi regionali e nazionali.

2 - Evoluzione strategica e modalita di attuazione

A partire da tale base, il PUMS prevede una progressiva evoluzione del sistema di regolazione degli accessi, articolata su piu livelli e fondata sulla distinzione funzionale tra ZTL, ZTR e LEZ.

La ZTL rappresenta il livello di maggiore tutela; il Piano ne prevede il rafforzamento e la possibile estensione futura verso ambiti strategici come il Quartiere delle Ceramiche, caratterizzato da un elevato valore identitario e da criticita legate al traffico di attraversamento e
alla sosta impropria.

Accanto alla ZTL, sono introdotte le Zone a Traffico Regolamentato (ZTR) come ambiti di transizione, nelle quali la circolazione veicolare & consentita ma regolata mediante:

- limiti di velocita (Zone 30),

- gestione della sosta e della rotazione,

- accessi temporizzati, misure di moderazione del traffico

In una prospettiva di medio-lungo periodo, il PUMS prevede inoltre I'introduzione di Low Emission Zones (LEZ), basate sulle classi emissive dei veicoli, come evoluzione delle ZTL e delle ZTR, in coerenza con gli obiettivi di sostenibilita ambientale e con il PAESC.
Lintero sistema ZTL-ZTR-LEZ & attuato in modo graduale e integrato con la riorganizzazione della sosta, i parcheggi di attestamento e di interscambio e le politiche di park pricing e road pricing, al fine di ridurre il traffico di attraversamento, favorire il trasferimento
modale e accompagnare la citta verso una transizione sostenibile, inclusiva e monitorabile.

Superilles: riferimento progettuale per I’evoluzione di ZTL e ZTR

A. ! B. ¢ C.
. ‘ Le Superilles (Superblocks) rappresentano un modello di riorganizzazione della viabilita urbana finalizzato alla riduzione strutturale del
G__.. g ' ! ﬂ_ Q g= traffico veicolare privato e alla promozione della mobilita sostenibile. Il modello, sperimentato in modo sistematico nella citta di Barcellona,
L —p— i . 3 prevede I'aggregazione di piu isolati in un’unita funzionale all'interno della quale il traffico di attraversamento & escluso e la circolazione &
L L | . ' - A limitata ai soli residenti e ai servizi, con velocita fortemente ridotte e priorita agli utenti vulnerabili.
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W e | b I'. B /\ = z Y T : : 1 la ZTL costituisce prevalentemente uno strumento regolamentare basato sul controllo degli accessi veicolari, il modello delle Superilles
Lo 2l | [l (B o = o/ -g- - 4 , - integra regolazione della circolazione, progettazione dello spazio pubblico e gerarchizzazione della rete stradale. Ne deriva una
e i 4 ks 1 L I < = Aoy, @b ------ E’- i i fc 5] & P trasformazione fisica e funzionale dello spazio urbano, nella quale la strada perde il ruolo di semplice infrastruttura di traffico e diventa

‘/ EUROVELO 5 - BICITALIA 3 Ra A spazio pubblico multifunzionale, con priorita a pedoni, ciclisti e funzioni sociali.
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"\Ptll Y W —— = __ o —g—t : Q < g—ﬁ— Nel quadro del PUMS di Grottaglie, le Superilles possono essere assunte come riferimento progettuale per I'evoluzione delle politiche di
sy L ’\y ’ y ] . : regolazione degli accessi, in particolare come ZTL di quartiere a carattere permanente, capaci di integrare le Zone a Traffico Limitato
. -’Z"QU AILQTIEIIQEI ; ' A\ Y ; esistenti e le Zone a Traffico Regolamentato. Tali modelli contribuiscono in modo diretto agli obiettivi del Piano in termini di sicurezza

stradale, qualita ambientale, riduzione delle emissioni e del rumore, nonché di miglioramento della vivibilita e delluso dello spazio
A. Situazione attuale Simboli pubblico, accompagnando la transizione verso un sistema di mobilita piu sostenibile e orientato alle persone

Superilles: La funzione sociale dello spazio pubblico
Lo spazio pubblico rappresenta un'infrastruttura fondamentale della citta e svolge una
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B. Zona a traffico moderato e Veicoli privati

(sensi unici alternati) k 6' Pedoni, persone con mobilita ridotta

C. Zona a Traffico Limitato == Mezzi pesanti O Cidisti funzione sociale centrale, andando oltre il solo ruolo di supporto alla mobilita. E luogo
' 5 Veicoli per |a distribuzione merci di incontro, relazione, inclusione e accesso ai diritti di cittadinanza, in particolare per
Mezzi di soccorso ==k Veicoli residenziale le fasce di popolazione con minore disponibilita di spazio privato.

1l riequilibrio dello spazio stradale a favore di pedoni, mobilita attiva e trasporto
pubblico consente di migliorare la qualita urbana, la sicurezza e il benessere
collettivo, riducendo al contempo gli impatti ambientali e sanitari legati al traffico
veicolare.
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Nel quadro del PUMS, la riconfigurazione dello spazio pubblico assume quindi un
ruolo strategico per garantire una mobilita pili sostenibile, accessibile ed equa,
favorendo usi plurimi dello spazio urbano e rafforzando la coesione sociale.
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Fr= % Nel contesto del PUMS di Grottaglie, la progettazione per i pedoni assume un ruolo centrale come criterio guida per la riorganizzazione dello spazio pubblico e della rete stradale.
L'attenzione € rivolta in particolare alla continuita, alla sicurezza e alla qualita dei percorsi pedonali, con riferimento alle esigenze degli utenti piu vulnerabili, quali bambini,
anziani e persone con ridotte capacita motorie.
I) progettazione pedonale & strettamente integrata con le politiche di regolazione degli accessi veicolari, in particolare con la Zona a Traffico Limitato esistente, con le ipotesi di
estensione della ZTL e con l'introduzione delle Zone a Traffico Regolamentato, caratterizzate da limiti di velocita ridotti (Zone 30). In tali ambiti, la strada & concepita non solo
E come spazio di movimento, ma come spazio di relazione e permanenza, nel quale la riduzione della velocita veicolare consente di migliorare la sicurezza, il comfort e la
ercezione di vivibilita per i pedoni.
H‘ P pertp La rete pedonale
Nel quadro del PUMS di Grottaglie & stata condotta un‘analisi estesa dell'intera infrastruttura pedonale urbana,
f') finalizzata a valutare la continuita, la qualita e I'accessibilita dei percorsi esistenti e a individuare le principali
=i '_'_'.'.- i . | D L] 8 criticita e discontinuita della rete. L'analisi ha riguardato sia il tessuto urbano consolidato sia le connessioni tra
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con alberi di quartiere 1 /
i 1 Particolare attenzione ¢ stata posta alla connessione della rete pedonale con la ZTL esistente e con gli ambiti di
\:. futura estensione, nonché con le Zone a Traffico Regolamentato, all'interno delle quali I'introduzione di strade a
= 11 velocita moderata (Zone 30) rappresenta un elemento chiave per garantire la sicurezza e la fruibilita dei percorsi
. N 5 pedonali. Le ZTR sono pertanto considerate come ambiti di supporto alla rete pedonale, in grado di migliorare la
GRAVINA DI SAN BIAGIO ‘ ﬁ . A L. 1 M k i permeabilitd urbana e di favorire spostamenti a piedi anche al di fuori delle aree a traffico limitato.
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I — _—— — La rete pedonale & concepita come continua e capillare, integrata con lo spazio pubblico, accessibile e
| L riconoscibile, in grado di garantire collegamenti sicuri e confortevoli tra il centro storico, i quartieri limitrofi, le
1,5m im 1Em am Im 1,5m am 4,2m 18m - T P P . P
= . T P aree residenziali, i servizi e le principali funzioni urbane.
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