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MOBILITA CICLISTICA E CICLOPEDONALE — PERCORSI CICLABILI URBANI E TIPOLOGIE

Grottaglie nella rete ciclabile e dei cammini di valenza regionale, nazionale ed europea

Il territorio del Comune di Grottaglie € interessato da importanti tracciati ciclabili di rilevanza regionale, nazionale ed europea, inseriti nel Piano Regionale della Mobilita Ciclistica (PRMC). In particolare, il comune si colloca in prossimita di due infrastrutture strategiche: la
Ciclovia Francigena — EuroVelo 5 / Bicitalia 3, asse europeo che collega Roma al Nord Europa fino al porto di Brindisi, e la Ciclovia del’Acquedotto Pugliese — Bicitalia 11, itinerario di oltre 400 km che attraversa Campania, Basilicata e Puglia seguendo le storiche
condotte dell’AQP. Entrambi i percorsi interessano il territorio di Grottaglie e il suo intorno, attraversando contesti di elevato valore paesaggistico, naturalistico e culturale.

Questi tracciati rappresentano infrastrutture strategiche per il cicloturismo e la mobilita sostenibile, favorendo la valorizzazione del patrimonio storico, ambientale e produttivo locale. La loro presenza consente l'integrazione di Grottaglie in una rete ciclabile piu ampia,
incrementando I'attrattivita turistica, stimolando I'economia di prossimita e incentivando investimenti in servizi e infrastrutture dedicate alla mobilita ciclistica. Allo stesso tempo, la promozione dell’'uso della bicicletta contribuisce alla riduzione dell'impatto ambientale del
traffico, al miglioramento della qualita dell’aria e alla diffusione di stili di vita piu salutari.

Accanto alla rete ciclabile, il PUMS valorizza anche la Rete dei Cammini, con particolare riferimento al passaggio della storica Via Appia, antica arteria romana che attraversava il territorio di Grottaglie collegando Taranto a Brindisi. La riscoperta e la valorizzazione di
questo tracciato, oggi riconosciuto come patrimonio culturale di eccezionale valore, offrono I'opportunita di sviluppare itinerari ciclopedonali integrati, capaci di coniugare mobilita dolce, turismo culturale e tutela del paesaggio.

Nel loro insieme, la rete ciclabile regionale ed europea e la Rete dei Cammini configurano Grottaglie come nodo strategico della mobilita lenta, in grado di integrare sostenibilita ambientale, valorizzazione del patrimonio storico e sviluppo economico locale, rafforzando il
ruolo del territorio all'interno dei sistemi di mobilita e turismo sostenibile di scala piu ampia.

Grottaglie nella rete ciclabile e dei cammini di valenza regionale, nazionale ed europea

I Comune di Grottaglie ha adottato il Piano della Mobilita Ciclistica e Ciclopedonale (PMCC) mediante il Biciplan comunale, approvato con Delibera di Consiglio Comunale
n. 53 del 5 settembre 2018. Il piano costituisce uno strumento operativo per la promozione della mobilita dolce e integra gli indirizzi del Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile (PUMS), con particolare attenzione agli spostamenti di breve raggio e alla riduzione dell'uso del mezzo privato motorizzato.

I PMCC é orientato a favorire I'uso quotidiano della bicicletta negli spostamenti casa-lavoro e casa-scuola, nonché nelle attivita ricreative e turistiche, valorizzando il
cicloturismo e il turismo lento come leve di sviluppo locale. La strategia & articolata in fasi temporali progressive, con un orizzonte di attuazione al 2030, in coerenza con gli
obiettivi di sostenibilita ambientale e qualita della vita urbana.

Il piano mira a rafforzare le connessioni ciclabili e ciclopedonali tra i principali poli urbani, a migliorare I'intermodalita bici+treno e bici+TPL, in particolare lungo I'asse
Grottaglie—Taranto, e a sviluppare servizi e infrastrutture dedicate alla ciclabilita e al cicloturismo.

Nel breve periodo sono previsti collegamenti ciclabili continui tra periferia e centro urbano, connessioni sicure verso la zona industriale e percorsi dedicati alla mobilita
studentesca. Nel medio-lungo periodo, il PMCC punta al completamento della rete ciclabile urbana e all'incremento strutturale della quota di spostamenti in bicicletta.

Il Biciplan & coerente con il PUMS e con le reti di mobilita sostenibile di scala sovralocale, integrandosi con le principali ciclovie regionali, nazionali ed europee e con la
Rete dei Cammini, in particolare lungo il tracciato storico della Via Appia. In tale contesto, la pianificazione ciclabile contribuisce anche alla valorizzazione del paesaggio e
delle infrastrutture verdi, rafforzando il benessere urbano e la qualita dello spazio pubblico.
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PISTA CICLABILE SU CORSIA RISERVATA
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A) Pista ciclabile in sede propria in affiancamento efo allargamento del corpo stradale esistente

- Monodirezionale - Bidirezionale

BASSA INTENSITA

ALTA INTENSITA

DI TRAFFICO DITRAFFICO
Attraversamento Isala centrale

| I | | "\ A semplice salvagente
|.. --.-] .----.| 1,50 m comprensivi di strisce di margine riducibile a 1,00 m per brevi tratti Il segnale di pericolo Attraversamento ciclabile deve essere usato
ferre=-ra T Tiomn ; BT c opportunamente segnalati per preannunciare la prossimitd di un attraversamento ciclabile
l posto a una distanza di 150 m.

: O 150m rilducib.lie al00m Z5Um o id”':i?“e a2,00m Trattandosi di una corsia ad unico senso di marcia concorde a quello della g ! segnale di indicazione Attraversamento ciclabile & posto in corri-
per brevi tratti opportunamente per brevi tratti opportunamente - | contigua corsia veicolare e ubicata di norma alla sua destra I'elemento separa- ¥ spondenza dell'attraversamento della carreggiata da parte di un
segnalati segnalati | tore & realizzato tramite segnaletica longitudinale orizzontale oppure con un @ percorso ciclabile, contraddistinto da apposit letica

elemento in plastica definito dal codice "delineatore di corsia”
0 Spartitraffico fisicamente invalicabile di larghezza 0,50 m

Il CdS prescrive di delimitare I'attraversamento ciclabile con una doppia fila di
quadrati di 50850 cm; la distanza minima tra le due file di quadrati & di 1,00
m per attraversamenti monodirezionali (a) e 2,00 m per quelli bidirezionali
(b). Per I'attraversamento ciclabile contiguo a quello pedonale & sufficiente
una sola fila di quadrati affiancati alle strisce pedonali (c).

- Bitume/asfalto esistente qualora la corsia sia ricavata dalla carreggiata
stradale

- Bitume/asfalto drenante qualora la corsia sia ricavata dall'allargamento
della piattaforma straedale

Bitume/asfalto drenante di colore simile alla strada esistente o di
colore utile a distinguere il tracciato ciclabile dalle corsie veicolari

(3 hLE . Qe
DRIZZO . ', fc 7o)

Linee di margine, mezzeria, simbolo bici e frecce

di colore bianco La corsia ciclabile deve essere delimitata da segnaletica longitudi-
| L nale: striscia bianca di spessore 12 cm e striscia gialla di spessore
A p I segnali d’obbligo PISTA CICLABILE e FINE pista ciclabile i S4E88 30 cm intervallate da uno spazio di 12 cm E
ER . indicano l'inizio e la fine della pista riservata ai velocipedi :
y | segnali d'obbligo PISTA CICLABILE e FINE pista ciclabile Tra le due file di quadrati e/o strisce pedenali @ opportuno inserire una colora-
e indicano I'inizio e la fine della corsia riservata ai velocipedi zione rossa raffigurante i pittogrammi bianchi della bicicletta rivolti verso il

PRO D In situazioni di pericolosita si prevede ['utilizzo di barriere di protezione laterale
2 con guard-rail in metallo o staccionata lignea a seconda dei contesti ambientali

| In situazioni di pericolosita si prevede ['utilizzo di barriere di protezione laterale
con guard-rail in metallo o staccionata lignea a seconda dei contesti ambientali

RIOR - Alberatura utile a fornire ombra lungo il percorso
- Sistema di smaltimento delle acque meteoriche

- Alberatura utile a fornire ombra lungo il percorso

| senso di provenienza dei veicoli.
B) Pista ciclabile in sede propria in affiancamento al marciapiede

| - Attraversamento rialzato con
rampe di raccordo (d)
| - Dispositivi semaforici per !
attraversamento ciclabile (e)
d. e
e T PERCORSI PROMISCUI CICLABILI E VEICOLARI
Strade ordinarie in ambito urbano
SOLO L ) - Conourr.lel_al senso di marcia veicolare VR TREE
B /[N . [ B | . [EERE MW { I g !I i/‘

“ = 1,50 m riducibile a 1,00 m 2,50 m riducibile a 2,00 m I D i T . ol o b
per brevi tratti opportunamente per brevi tratti opportunamente : O - Larghezza min: 2,50 m Monodirezionale, 3,50 m Bidirezionale
segnalati segnalati La Normativa non prevede una segnaletica dedicata per i percorsi % Z - Assenza di cuve pericolose e per |nt‘ersezmnl su strade a velocita > 50
promiscui su strade ordinarie in ambito urbano. Per segnalare la 5 E km/h e carreggiata > 7,00 m obbligo di sovrappasso/sottopasso
Si ritiene debba valere anche in gquesto caso la separazione dalla carreggiata 0 P"“_bab“e presenza di _‘:‘C“s.ﬁ o diun itinerario ‘idm“’is_ﬁ“’ si propone 2 Risseupy D 30/11/899, 51337
@ tramite spartitraffico fisicamente invalicabile di larghezza 0,50 m. E opportuno ~ [l'utilizzo del cartello di pericolo generico con pannello integrativo 02" Larghezza min: 2,00 m Monodirezionale, 3,00 m Bidirezionale
valutare le modalita di divisione dello spazio ciclabile da quello pedonale 7oA | Per le Zone 30 la Normativa prevede un segnale di limite massimo di ? § ~Assenza dicurve pericolose, possibilita di intersezioni semaforizzate su
@ velocita 30 km/h e la scritta “zona”, da apporre all'ingresso e all'uscita 332 5‘;’"‘:{ :‘z::r";am*;‘}lk;"éhg Encgfsf:ﬁlatﬁ >7,00m
- Bitume/asfalto drenante di colore utile a distinguere la corsia ciclabile ditali zone, in corrispondenza delle cosiddette “porte”, anche in com- s —
= dalla corsia pedonale binazione con altre misure di moderazione o g - Rispetto del DM 30/11/99, n.557 in termini di larghezza minima, raggi,
- Stabilizzato misto cava nei contesti di particolare pregio ambientale T = Pendenze trasversali etc.
QP - tracciamento del segnale “ciclista” (pittogramma) con freccia 5 E
: : T (iiee dirarsine mesena Smbale bid e tracce di direzionale lungo il lato esterno della corsia veicolare per ricorda-
ARI7Z0 o MaEIne, ez i ' re al guidatore |a potenziale presenza di un ciclista orl requisiti; | ischd diatt H urbani la ciclovia d d
: } colore bianco per pavimentazioni in bitume/asfalto SRBION PR GRS n corrispondenza di attraversamenti urbani la ciclovia deve possedere
‘ - tracciamento della cycle strip, una linea continua a lato della standard tecnici almeno di livello BUONO
. carreggiata che garantisce una continuita dell’itinerario pur non - Lungo tutta la ciclovia deve essere garantita un‘altezza libera min. di 2,20 m dal
@' “ L?:g:a”::[::bl‘}gto P_'slT‘:_::ICLABt:LE COINTlGLI"A "i“'dm':‘%?m' definendo una vera corsia ciclabile in quanto sottodimensionata piano ciclabile
GNA ICA e pista ciclabile contigua al marciapiede indica-
s % : ZONA - per le Zone 30 tracciamento del segnale “Zona 30" e - Puntuali restringimenti i<1,00 limitati longitudinal te ai 30
: R SR e SN, KRB ST i el (30) d:limitazione dell'area con pavEmengtazione di colore alla Tu:al:erf:ar:::‘m;?ﬂ ; rlr:]:slnnn esr:r: l:':Is:nﬂ':gl . "'h'-f TG:-'I::I s
lela ad un percorso riservato ai pedoni e : : Sl | g PROL, P & &
; rossa in corrispondenza delle “porte’
PROTEZIO In situazioni di pericolosita si prevede I'utilizzo di barriere di protezione laterale Per questa tipologia di strade generalmente non & necessario alcun interven-
ATERA con guard-rail in metallo o staccionata lignea a seconda dei contesti ambientali to sulla pavimentazione, in quanto la natura del percorso promiscuc prevede
. I'utilizzo di strade che gia vengono utilizzate per la viabilita. In case di Zona 30
_:1 b - Alberatura utile a fornire ombra lungo il percorso & possibile sostituire |'asfalto con pavimentazione in pietra per aumentare la

riconoscibilita dell'area eggodurre un rallentamento dei veicoli.

- Interventi di moderazione del traffico puntuali o lungo l'asse <.

@Linee guida, indirizzi tecnici e buone pratiche per la pianificazione, progettazione e la realizzazione del sistema di mobilita ciclistica diffusa
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