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POLITICHE GESTIONALI DELLA CIRCOLAZIONE E REDISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO STRADALE
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La moderazione del traffico agisce infatti sia sul piano fisico (ridisegno dello spazio,
restringimenti, elementi di deflessione, piattaforme rialzate), sia su quello percettivo e
funzionale, rendendo chiaro che la strada & condivisa e che la priorita &€ assegnata
agli utenti piu vulnerabili. In questo modo si riducono i conflitti, si migliorano le
condizioni di attraversamento e si rafforza la continuita dei percorsi pedonali e
ciclabili, contribuendo a una maggiore vivibilita degli spazi urbani.
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Nel quadro del PUMS, le strategie di moderazione del traffico rappresentano una
leva fondamentale di progetto urbano, coerente con gli obiettivi di sicurezza stradale,
sostenibilita ambientale e qualita della vita. La loro applicazione sistematica consente
di trasformare le strade da semplici canali di traffico a spazi urbani sicuri, inclusivi e
orientati alle persone, accompagnando in modo efficace la transizione verso modelli
di mobilita piu sostenibili e una citta piu attenta ai bisogni quotidiani delle comunita
locali.
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