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OFFERTA DELLA SOSTA SU STRADA IN RAPPORTO ALLA DOMANDA
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" Aree dedicate alla logistica urbana e di
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HUB DI INTERSCAMBIO MULTIMODALE
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SISTEMA DEGLI ATTRATTORI GENERATORI
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HUB DI INTERSCAMBIO MULTIMODALE
‘Aree destinate all'interscambio tra auto
privata, trasporto pubblico e mobilita attiva,
con funzione di filtro agli accessi urbani e
supporto alle ZTL/ZTR.

HUB DI INTERSCAMBIO MULTIMODALE
Aree destinate all'interscambio tra auto
privata, trasporto pubblico e mobilita attiva,
con funzione di filtro agli accessi urbani e
supporto alle ZTL/ZTR.
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HUB DI INTERSCAMBIO MULTIMODALE
Aree destinate all'interscambio tra auto
privata, trasporto pubblico e mobilita attiva,
con funzione di filtro agli accessi urbani
supporto alle ZTL/ZTR.
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Legenda

SISTEMA DELLE AREE DI SOSTA
1. AREE DI SOSTAA PREVALENTE
VOCAZIONE CICLABILE E
SOSTENIBILE (contesti naturalistici,

paesaggistici, di accesso lento alla citta)

2. AREE DI INTERSCAMBIO E HUB
MULTIMODALI

(connessione con TPL, bus navetta,
accessi urbani principali)

3. AREE DI SOSTA CON FUNZIONE

LOGISTICAE DI SERVIZIO

STRATEGIA 1 — ZONE A TRAFFICO
LIMITATO (ZTL)

| ZTL: Stato di fatto

= =1 ZTL 2° FASE: Estensione ZTL

===l al Quartire delle Ceramiche
== =1 ZTR: Zone a Traffico

1
==t Regolamentato

== 1

ASSI PRINCIPALI DI
ATTRAVERSAMENTO
E STRADE DI PREVISIONE PRG

(connessioni sovralocali, zona industriale, | Doppio senso di marcia

aeroporto, ferrovia)

N°Parcheggi tollerati su strada
Aree di sosta ciclabile

Aree con rastrelliere per biciclette

Parcheggio E-Bike
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Parcheggio Cargo-bike

Parcheggio regolamentato per auto
Parcheggio auto elettriche
Bus navetta

Scarico merci ferroviario
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Parcheggio veicoli per trasporto merci
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[ Senso unico di marcia
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@ @ o Srade di nuova previsione
(PRG)

Direzione di marcia

AUTO (AB. 18-75, T. DI MOT. 0,555)
Num auto

0-50
50 - 100
100 - 200

200 - 500

500 - 800

NUM. DI AB. PER SEZIONE DI CENSIMENTO
ABITANTI

[]1-50
[] 50-100
[] 100-200
[] 200-500
[] 500- 1000
[ 1000 - 1500
[ 1500 - 2000

[ 2000 - 2500
B 2500 - 3000
B 3000 - 4000
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OFFERTA DI SOSTA SU STRADA

POSTI_AUTO

[ ] o-50

[ 50-100
[ 100-200
[ 200-500
777 500-800

. Domanda posti auto su strada

Offerta posti auto su strada

SISTEMA DEGLI ATTRATTORI

GENERATORI
(o) SERVIZI

(o)
N

6. Installazione dei varchi Zona a Traffico
Limitato (ZTL)
7. Sviluppo e messa in sicurezza
dell'itinerario ciclabile tra Monte Fellone
in Martina Franca, Villa Castelli e Grotttaglie
[ 8.Lavori di sistemazione, ammodernamento
e manutenzione straordinaria della rete viaria
provinciale di Taranto relativa all'aeroporto di
Grottaglie
~—— 9. Programma di Rigenerazione urbana, Asse
Prioritario XII “Sviluppo Urbano Sostenibile
“SISUS” (ha compreso progetti di palazzo
Fornari, tutela e valorizzazione della
biodiversita e infrastrutture verdi, mobilita
sostenibile)

AREE PROTETTE -TESTIMONIANZA
DELLA STRATIFICAZIONE INSEDIATIVA

Interventi in fase di completamento:

18. Master Plan dell’Aeroporto di Taranto-Grottaglie

— Approvato PNRR

[CJ Aeroporto - PRG Grottaglie: Aree da annettere
all'insediamento di ulteriori attivita produttive
connesse all'aeroporto

22 Aeroporto esistente da formalizzare

SN Attivita produttive esistenti connesse
all’aeroporto:area logistica aeronautica
Espansione aeroporto prevista: servizi
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[ ]
v
A
=

Parco Naturale Regionale
Siti storico culturali

Rete dei tratturi

Aree appartenenti alla rete dei

tratturi

Segnalazioni architettoniche

e archeologiche

SISTEMA DELLA LOGISTICA

[ Area aeroportuale civile copia
Zona D con Piano per

Insediamenti Produttivi (PIP)

Espansione Aeroporto prevista: infrastrutture
I3 Aree destinate all'insediamento di ulteriori

attivita produttive connesse all’aeroporto
[ Verde di progetto: corridoi ecologici,

Verde pubblico esistente

Verde Privato

Strutture sportive pubbliche
poligoni

Centro Gesuiti

|:| Ospedale

- Chiesa

- Cappella Cimitero
Edifici scolastici

[0 stituti Religiosi

Il 'stituti pubbiici

" Laboratori ceramici

Cimitero

Campo Tiro a Volo

- Castello

Monumenti, fabbricati di
interesse architettonico

CORSO DI REALIZZAZIONE
Interventi conclusi:
I 1. Ristrutturazione e rifunzionalizzazione

dell’ex Convento dei Cappuccini - Progetto di
Laboratorio esperienziale comune per turisti -
presso il Convento dei Cappuccini al piano
terra - ala sud

2. IAT - Progetto di punto multimediale a
servizio del Centro di informazione e
assistenza turistica in rete al piano terra
rialzato del Palazzo De Felice

3. Manutenzione straordinaria di Piazza Verdi
4. Progetto di riqualificazione delle Aree
Pubbliche della Zona 167 SUD
5.Realizzazione di una Velostazione presso
la stazione di Grottaglie

POLITICHE GESTIONALI DELLA SOSTA, INTERSCAMBIO E LOGISTICA URBANA
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- rifacimento pavimentazione

14. Efficientamento Energetico della

scuola Giotto-Giovanni Paolo 11" - PNRR
M5C2 INV 2.1 “Rigenerazione urbana”,
finanziato dall’Unione Europea -

Next Generation Eu

15.Ristrutturazione e adeguamento del circolo
comunale del tennis di Viale Dei Maratoneti —
PNRR Missione 5, Componente 2,
Investimento 2.1, finanziato dall’'Unione
Europea, Next Generation EU

16.Lavori di recupero n. 3 alloggi di proprieta
comunale

17. Lavori di adeguamento della scuola
secondaria di 1° grado pignatelli

.l Zona D artigianale e industriale 3004 10. Lavori di riqualificazione e arredo urbano aree di mitigazione impatto ambientale,
Zona D commerciale di via Marconi area di rispetto
INFRASTRUTTURE FERROVIARIE —— 11. Riqualificazione dell'area di Piazza IV [ Area da destinare ad espansione aeroporto
—— Tratte ferroviarie Novembre e delle Vie Partigiani Caduti Ennio prevista — servizi
e Martiti d'Ungheria = = Connessioni stradali di progetto per nuovi
ﬁ FS —— 12. Rifacimento di viale G. Matteotti insediamenti
PRINCIPALI INTERVENTI GIA CONCLUSI O IN mmmm 13. Lavori di riqualificazione del nucleo antico 19.Costruzione di nuovo edificio da destinare

ad asilo nido

20.Rigenerazione dello Stadio D’Amuri -
PNRR - M5C2 Inv3.1, finanziato dall’'Unione
Europea — NextGenerationEu

21 Adeguamento normativo, tecnico-sportivo,
ristrutturazione del Palasport Campitelli

22 Rigenerazione dell'impianto sportivo
“Campus Savarra”

[ 23. Realizzazione di percorsi ciclabili e/o
ciclopedonali in aree urbane, da Piazza
Principe Di Piemonte a Via V. Calo, e fino
a Piazza Fago"

Nel PUMS di Grottaglie il sistema della sosta & assunto come leva strategica per il governo della mobilita e dello spazio pubblico e non come semplice risposta quantitativa alla domanda di parcheggio. L'analisi del quadro conoscitivo evidenzia come
'aumento indiscriminato della sosta, in particolare nelle aree centrali e nel centro storico, produca effetti negativi sulla qualita urbana, sull'accessibilita e sulla diffusione delle modalita di trasporto sostenibili. La citta presenta criticita legate alla
saturazione degli stalli, alla diffusione della sosta irregolare e a una distribuzione poco funzionale delle diverse tipologie di parcheggio. Nelle aree prossime alla ZTL e lungo le principali direttrici di accesso la sosta su strada occupa porzioni rilevanti di
spazio pubblico, riducendo la sicurezza, la vivibilita e le possibilita di destinare tali spazi a funzioni urbane di maggiore qualita.

In questo contesto il PUMS propone una riorganizzazione complessiva del sistema della sosta basata su una chiara articolazione delle diverse funzioni, distinguendo tra sosta residenziale, sosta di breve durata e di servizio e parcheggi di interscambio.
Le aree di sosta individuate su suoli comunali non sono concepite esclusivamente come parcheggi per autovetture, ma come spazi multifunzionali la cui configurazione varia in relazione alla localizzazione, alle dimensioni e al contesto urbano. Pur
garantendo in tutti i casi una dotazione integrata di sosta per auto, veicoli elettrici e biciclette, tali aree sono classificate in base alla vocazione prevalente, come rappresentato nella tavola del sistema della sosta, articolandosi in differenti tipologie di aree

e hub funzionali.

In prossimita delle aree centrali e della ZTL, nonché lungo gli accessi urbani principali e gli assi infrastrutturali, il Piano individua hub di interscambio multimodale, destinati a favorire I'integrazione tra auto privata, trasporto pubblico e mobilita sostenibile.
Questi spazi integrano parcheggi per autoveicoli, biciclette ed e-bike con il trasporto pubblico, i bus navetta e i servizi di micromobilita, svolgendo una funzione di filtro dei flussi veicolari diretti verso le aree centrali e supportando le politiche di limitazione
del traffico e di riduzione dell’'uso dell’auto privata.

Accanto a tali hub, il PUMS individua aree di sosta a vocazione ciclabile e sostenibile, collocate in contesti naturalistici, paesaggistici o a elevata qualita ambientale e urbana. In questi ambiti la sosta automobilistica & presente in forma limitata o
regolata, mentre viene privilegiata la mobilita ciclabile, elettrica e dolce attraverso la dotazione di parcheggi per biciclette, e-bike, cargo-bike e bike box. Queste aree svolgono una funzione di supporto al cicloturismo, alla fruizione lenta del territorio e
all’accesso sostenibile alla citta, contribuendo alla valorizzazione del paesaggio e dello spazio pubblico.

Il Piano individua inoltre aree dedicate alla logistica urbana e di prossimita, localizzate in prossimita delle ZTL, delle ZTR e degli assi di accesso alla citta, con I'obiettivo di razionalizzare le operazioni di carico e scarico e ridurre I'impatto dei veicoli
commerciali nelle aree piu sensibili. Tali spazi sono destinati al consolidamento delle merci e alla distribuzione urbana di ultimo miglio mediante veicoli a basse o zero emissioni, come cargo bike e mini-veicoli elettrici, contribuendo a migliorare
I'efficienza delle consegne, la sicurezza stradale e la qualita dello spazio urbano.

Il sistema della sosta & infine supportato da strumenti di regolazione e tariffazione e da sistemi intelligenti di monitoraggio e indirizzamento, finalizzati a migliorare la rotazione degli stalli, ridurre la sosta impropria e orientare le scelte di accesso in
funzione delle alternative di mobilita disponibili. In coerenza con I'estensione delle ZTL e delle ZTR, la gestione della sosta diventa parte integrante delle politiche di riduzione del traffico privato e di valorizzazione dello spazio urbano.

Nel suo insieme, il sistema della sosta delineato dal PUMS di Grottaglie contribuisce a ridurre la pressione veicolare nelle aree centrali, favorire I'uso del trasporto pubblico e della mobilita attiva e restituire spazio pubblico a funzioni urbane di qualita, in
un quadro coerente, sostenibile e adattabile nel tempo.

Gestione della rete
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Gestione temporale
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INTEGRAZIONE - SISTEMA DEI PARCHEGGI DI INTERSCAMBIO E LOGISTICA URBANA (CITYPORTO)

In parallelo alle strategie sul sistema della sosta e dei parcheggi di interscambio, il PUMS di Grottaglie introduce il concetto di Cityporto come strumento per la razionalizzazione della distribuzione delle merci in
ambito urbano e per la gestione sostenibile della logistica di ultimo miglio. Il Cityporto si configura come una piattaforma logistica urbana finalizzata alla concentrazione e al consolidamento dei carichi destinati alle
attivita economiche dell’area urbana e, in particolare, del Centro Storico, riducendo la frammentazione delle consegne e I'ingresso diretto dei veicoli commerciali nelle aree piu sensibili.

Attraverso I'organizzazione dei flussi logistici e I'ottimizzazione delle risorse di trasporto impiegate, il sistema consente di realizzare un servizio di distribuzione delle merci effettuato mediante veicoli a basse o zero
emissioni, quali cargo bike, mini-veicoli elettrici e altri mezzi ecologici. Tale impostazione si integra funzionalmente con i parcheggi di interscambio e con le aree di sosta multifunzionali individuate dal Piano, che
possono ospitare funzioni di carico e scarico regolamentato e costituire punti di transizione tra la logistica sovralocale e la distribuzione urbana di prossimita.

Il Piano recepisce i principi della pianificazione integrata del trasporto merci, secondo cui le citta possono sviluppare piani generali di gestione della logistica urbana per aumentarne I'efficienza e, al contempo,

ridurre gli impatti negativi nelle aree dense. In tale prospettiva, il PUMS considera la regolazione degli orari di carico e scarico, I'individuazione di percorsi prioritari per 'accesso locale e regionale, la gestione dei

veicoli eccezionali e I'introduzione di limitazioni selettive sui percorsi piu sensibili. Nelle zone periferiche e lungo gli accessi urbani, strutture di deposito e aree di consolidamento permettono di trasferire le merci su

Fuori dall'ora di punta
su strada a pit corsie

semaforizzata

- .{‘,p mezzi meno impattanti per I'ultimo miglio, contribuendo alla riduzione del traffico, del rischio di collisioni e delle emissioni.
carrell Il Piano riconosce inoltre l'importanza di una progettazione attenta Caricoe Spazio Strada
ré- degli spazi di servizio alla logistica, favorendo la rilocalizzazione delle scarico condiviso urbana
/" Cargobike attivita di carico e scarico in ambiti dedicati o in strade di servizio, in
modo da ridurre le interferenze con la mobilita pedonale e ciclabile. H
3 Capacita e accessi sono valutati in relazione alla frequenza e alle o -
N Mini-veiooli dimensioni dei veicoli, con sezioni stradali, larghezze di carreggiata e ‘ﬁi
\ raggi di curvatura compatibili con velocita ridotte e con elevati livelli
- di sicurezza. Nei punti di accesso alle aree logistiche e ai centri di
O—B consolidamento, il Piano promuove soluzioni di traffic calming e
Furgoni attraversamenti pedonali rialzati, al fine di garantire un ambiente 0 km/h 10-15 km/h 30km/h 40 km/h

sicuro e confortevole per tutti gli utenti.

SPAZIO STRADALE E GESTIONE TEMPORALE DEGLI USI

Lo spazio della strada, sia esso limitato alla corsia di parcheggio o esteso all'intera carreggiata, pud essere programmato per usi differenti
durante le ore del giorno o nelle diverse stagioni. L'uso dello spazio della carreggiata per la sosta potra divenire flessibile, per far si che
risulti piu fruibile e che le aree di parcheggio, quando non in uso, possano faciimente essere trasformate in aree ludiche quali tavoli da
picnic. Utilizzando sistemi innovativi di gestione delle funzioni stradali si pud quindi contribuire ad incrementare I'uso degli spazi pubblici, a
mantenerne la vitalita e la sicurezza e a renderli pitu adatti alle differenti utenze. Nel tempo, inoltre, questi spazi potranno essere

riprogrammati nelle funzioni statali, divenendo una collezione di strategie per lo spazio dei parcheggi.

Spazio parcheggio:

come possono essere riadattati gli

[ S spazi parcheggio?

| parklet trasformano i parcheggi su strada in piccoli spazi che la gente possa utilizzare. Essi forniscono comfort e servizi per i pedoni,
come sedute, parcheggi per biciclette. Il primo programma ‘parklet’ ha avuto inizio a San Francisco nel 2009, e il modello & stato adottato
da molte altre citta degli Stati Uniti. | parklet generalmente si avvalgono di una partnership pubblico-privato tra la citta e gli sponsor,
provenienti dalla comunita. Lo sponsor & responsabile del disegno, la realizzazione e il mantenimento di questi spazi pubblici, sulla base di
permessi concessi dalla citta. | parklet generalmente sono disegnati per essere strutture semipermanenti posizionate sulla sede stradale e

Parcheggio nelle ore centrali

sono stati ispirati da un evento annuale chiamato ‘PARK(ing) Day’.

Spazio parcheggio

CURB BULB

Parklet piccolo

e

Spazi per café pomeridiani

o)

Parklet piccolo con
rastrelliera per bici

Musica di sera

Parklet grande con
rastrelliera per bici

per la ZTL di Bologna:

Strategia di erogazione efficiente

un approccio basato su hub

Invece di fare consegne porta a
porta, gli autisti di Duetorri e TYP
possono consegnare le merci in

un piccole hub per la ZTL di

Bologna.

Dopodiche, possono
continuare con le loro consuete

consegne al di fuori della ZTL.

| ‘curb bulb’ o ‘curb extension’, sono strategie che hanno come fine I'estensione degli spazi dei percorsi pedonali alle corsie di parcheggio
su strada. Un ‘curb bulb’ posto ad un incrocio pud accorciare gli attraversamenti pedonali e migliorare la sicurezza, rallentando gli
autoveicoli. Un ‘curb bulb’ pud anche essere posto al centro di una strada per fornire un attraversamento pedonale e per ridurre il traffico,

restringendo visivamente la carreggiata. Oltre ad aumentare la sicurezza, i ‘curb bulb’ possono offrire spazi per il comfort, per fermate di
mezzi pubblici, sedute e infrastrutture verdi. Per esempio, un ‘curb bulb’ con cellula di bioritenzione puo catturare e ripulire I'acqua piovana

proveniente dalle superfici impermeabili.

Corsia di parcheggio

Parcheggio temporaneo
per bici

Cellula di bioritenzione

da Adaptive streets, strategies for transforming the urban right of way

di Jordan Lewis, Mike Shwindeller

Parcheggi per bici

Street cafe

Fermata per il trasporto
pubblico

@Guida globale di street design - NACTO/MIMESIS
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L'operatore dell'ultimo  miglio
preleva i pacchi dai micro-hub e
li consegna agli utenti finali nel
centro storico di Bologna
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(DUE TORRY

typ:

3 automated Micro Hubs

NDA (centri di micro consolidamento)
- > tre micro-hub automatizzati e non
presidiati con 40 box. La soluzione
individuata per questo progetto pilota

tre armadietti da utilizzare solo

in modalita B2B

URBANE - “LOGISTICS AS A SERVICE” (LaaS) - (BEST PRACTICE EUROPEA)

Il progetto europeo URBANE introduce un modello di logistica urbana basato sul concetto di Logistics as a Service (LaaS),

city logistics.

I modello, sperimentato in citta come Bologna, € replicabile in contesti urbani di
scala media e integrabile con parcheggi di interscambio, ZTL/ZTR e sistemi di

L 4

&

finalizzato alla riduzione dei furgoni nei centri urbani e delle emissioni legate alla distribuzione delle merci. Il sistema prevede la
concentrazione dei carichi in micro-hub di prossimita localizzati ai margini delle ZTL o in prossimita degli accessi urbani, dove le
merci provenienti da piu operatori vengono consolidate.

La distribuzione di ultimo miglio avviene mediante cargo bike elettriche e mini-veicoli a zero emissioni, coordinati digitalmente per
ottimizzare percorsi e orari. Questo approccio consente di ridurre il traffico commerciale nelle aree centrali, migliorare la sicurezza
stradale, limitare I'occupazione di suolo per il carico-scarico e aumentare la qualita dello spazio pubblico.

TAV.10.2 POLITICHE GESTIONALI DELLA SOSTA E LOGISTICA
INTEGRATA



