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Dat i generali sull Ooper a

Soggetto aggiudicatore:
Citta Metropolitana di-Milano

Stazione appaltante:
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
Provveditorato | nterregionale per | a Lombardia e |

Impresa appaltatrice:
CMC Ravenna s.p.a.

Collaborazione:
MM SpA i direzione lavori e supporto al RUP

~. Tempi complessivi di realizzazione:
§ Circa 3,5 anni (44,5 mesi)

Costofinaled e | | 6(mgtusorl & a ¢ qdulB sam)p
2 258 milioni di G di cui:

, 4 U 160 milioni di @ a carico dello Stato

@ . (} 98 milioni di G4 a carico di Regione Lombardia ed
enti locali (Citta Metropolitana di Milano, Provincia di
Monza e della Brianza, Comuni di Milano, Bresso,
Cormano, Cusano Milanino, Paderno Dugnano,
Nova Milanese, Desio, Seregno)




Principali caratteristiche

Sviluppoo complessivoo del tracciato 14,3 ki dii cui:

C una prima parte a doppio> bimano> da Parco Nord a
Paderno Dugnano localita Calderara (7,9 km);

C una seconda parte della linea, da Calderara a Seregno
FS (6,4 km) e a simngoloo bimarioo con raddoppi agli
Incroci.

C! N. 25 fermate: con distanza interfermata media di 540 m

¢! Nuove depaesitoitranviarioiDeésiaio - Seregho,
ubicato al confine fra i Comuni di Desio e Seregno

C! Nuova parcheggiocdilinterscambio aoPadernon
Dugnan, allo svincolo della A52 / Tangenziale Nord

C! Riqualificazionee delle: tratte: dismesse: della
vecchia tranvia: Cusano Milanino - Paderno Dugnhano
(vie Roma-Azalee-per Cinisello), Cusano Milanino
(Cooperazione) e Desio (Garibaldi-Italia)

C! Ricestruzionee integrale: della viabilitaa e altro
(ciclabili, verde urbano, canali) del corridoio interessato
dalla realizzazione della nuova metrotranvia



Atto integrativo al contratto

I 10 gennaio 2023 e stato sottoscritto dalla Citta Metropolitana di Milano e
d=a hpba6A0p: [CRIC un atteoimtegrativoo al contratto del 2013.

L' ©ta preévere un aggiornamento de¢'ilnbodd conprattuate @ G 131.883.378,08, IVA
esclusa.

L'@!a integrativo ha inoltre stabilito la data per la consegna parziale dei lavori,
effettuata il 15 marzo 2023.

L éffetfivo enizito itotale: dei lavarnii e
stato definito dal Collegio Consuntivo
Tecnico con il giorno

17 luglioo 2024

e la ulimaziomec e stata fissata,
comprensiva delle variante ad oggi
richieste allo Appaltatore, nel giorno

31 marzo 2028.




Interferenze con i Sottoservizi

La risoluzione delle interferenze con i sottoservizi = € stata stralciata d a | | 6 adei jawoti edo
e stata condotta direttamente dalla Stazione Appaltante e dalla Citta Metropolitana di Milano,
che hanno stipulato Convenzioni apposite 0 emesso ordini a procedere ai Gestori di tali
sottoservizi.

Questa attivita e risultata particolarmente - difficile ed onerosa, data la densita insediativa
delle aree interessate dai lavori, ma € gia stata quasi completamente portata a termine .

Le interferenze: censite: e risalte: sono complessivamente ¢ cinca: 350, a cuii si sommano> le
interferenze= nam censite: e risalte: nel Comune: di Desio & pari; a circa: 9.




Le Bonifiche Ambientali

)

La realizzazione della Metrotranvia
ha richiesto l'attuazione di Progetti
Operativii di Bonificaa (POB) (ai
sensi dell'art. 242-bis del D.Lgs.
152/2006) per la rimozione di
terreni e riporti non conformi,
riscontrati in alcuni punti del
tracciato.

In accordo con ARPA, si & optato
per la redazione di POB distintiti in
corrispondenza delle singole non
conformita rilevate, al fine di
garantire>  un  coerdinamentoo
efficace: cam le fasi di
cantierizzazioneec
delliinfrastrutturara e ridurre: le
interferenze= com la viahilita
pubblicaa.



Le Bonifiche Ambientali

LR,
-5

t
!

Nel Comune: di Desio son®
previstii complessivamente e

7 POB.

Considerando l'attuale stato di
avanzamento dell'infrastruttura,
la situazione € la seguente:

G 1 POB collaudatoo com esito
pasitivoo da ARPA.

¢l 6 POB ancora da eseguire, tra
cui sono emerse criticita per la
presenza di ballast amiantifero
(CMDO08_DE23).




Come saranno | cantieri

| cantieri saranno aree molilii che si estenderanno di volta in volta a cavallo di due ineracti principalili, con
uno sviluppo longitudinale di lunghezza: ridottaa rispetto ai cantieri tradizionali di questo tipo, tra i 50 ed i
350 m ca., in modo da garantire: la piu completa: transitabilitats trasversalé: attraverso gli incroci piu criticli,
garantendo, per quanto possibile, u n 6 a mp costante delle carreggiate stradali esistenti nelle varie fasi.

In via del tutto generale l'ordine delle lavorazioni prevede la
seguente sequenza:

FASE 1. Smantellamentoc lineas esistente: e realizzazione:
viahilitas di progettoo e sistemazionii urbane: su un lato.

FASE 2. Realizzazione: viahilita: di progeitoo e sistemazionii
urbane: sull lato oppastoo.

FASE 3. Realizzazione: di linea: tranviariaa e relative: tecnologie
al centraflatoo.

FASE 4. Attesa: di collaudoo.

Nellultimas fase vermanno> apertii e resii fruibilili gli incraeii stradalii, che verranno eseguiti modificando
alcune configurazioni in termini spaziali/temporali sostanzialmente modificano | 6 e s t e dek dardieres
realizzando piccoli tratti promiscui di linea in corrispondenza delle immissioni viarie sull'asse principale.



| Cantieri Standard T Tipologia B
Linea da dismettere laterale, linea da realizzare centrale.

ClLa primaa fase  prevede la

cantierizzazione del lat® est della
sezione stradale e il mantenimento dei
flussi viari sul lato ovest su sede stradale
gia esistente. Le operazioni previste in
questa fase prevedono lo smantellamentoo
dellaa lineas tranviariaa esistente: e la
realizzazione della nuovax viahilitas
stradale: di pregettoo late ovest:.

FASE 1

J37=1297 Tipologia B DE 2- fase 1- Si prevede la dismissione della |
esistene ed il rifacimento della sistemazione urbanistica
prevista da progetto
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| Cantieri Standard T Tipologia B FASE 2

Linea da dismettere laterale, linea da realizzare centrale.

Cl La second&n fase prevede la
realizzazione delle sistemazioni urbane e
stradali lat@® ovest! e il mantenimento dei

flussi viari sul lato ovest su sede stradale di
progetto.

N.B. La parte di tramvia realizzata all'altezza dell'incrocio

DE 2 -fase 2 Tipologia B DE 2- fase 2- Si prevede la demolizione dei marciapiedi s A 'Op
- — esistenti ed il rifacimento della sistemazione urbanistica promiscuo viene eseguita in modo da garantire sempre il 7
g prevista da progetto passaggio; una volta completata I'esecuzione dell'incrocio
la recinzione di cantiere tratteggiata viene arretrata
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k\/labllllé alternativa per la DE 1 - fase 1

per la svolta a destra
da via Ambrosoli si
deve svoltare
all'inrocio con via
Oslavia
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| Cantieri Standard T Tipologia B FASE 3

Linea da dismettere laterale, linea da realizzare centrale.

Cl La terza fase, invece, prevede la

costruzione complessiva
dell'infrastruttura  tranviaria: compresa
delle sue tecnologie, al | 61 dituwr no

cantiere posto a centro carreggiata, con |
flussi viari ai lati, che non interferisce con
gli accessi trasversali. In questo modo
| 61 mpsaolttraftiico viario si riduce al
minimo .

DE 2 -fase 3 Tipologia B A




| Cantieri Standard T Tipologia B FASE 4

Linea da dismettere laterale, linea da realizzare centrale.

¢ La quantas fase ¢ invece una fase di
attesa del collaudo, a lavori finiti, che
prevede la recinzione leggera della linea a
bordo cordolo.




| Cantieri Speciali 7 ,0 QXRYR DFFHVVR DO 36 GHC
Il cantiere DE11 e probabilmente il cantiere pi-er la circolazione.

Il cantiere si trova su via Mazzini e, sviluppandosi dall'incrocio con via Gabellini sino all'incrocio con via
Santi Siro e Materno, insiste sul fronted e | | 6 O diDesiba | e
La cantierizzazione della rotatoria per la realizzazione del nuovo accesso al pronto soccorso

ospedaliero, e stata strutturata in due fasi distinte per garantire soprattutto la continuita = del servizio
ospedaliero con il flusso delle ambulanze .




