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Sezione 1 — Quadro conoscitivo

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia



Le linee guida europee per laredazione dei PUMS
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Linee Guida ELTIS —
Il Ciclo di Pianficazione del PUMS
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Q © Rupprecht Consult 2019

What concretely, will we do?

| Ciclo del PUMS 9
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Le linee guida ministeriali per laredazione dei PUMS
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Le Linee Guida del MIT

Aree tematiche e obiettivi specifici

Il PUMS viene definito quale strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte temporale di medio-lungo periodo (10
anni), sviluppa una visione di sistema della mobilita urbana (preferibilmente riferita all'area della Citta metropolitana, laddove
definita), proponendo il raggiungimento di obiettivi di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attraverso la definizione

di azioni orientate a migliorare I’efficacia e I'efficienza del sistema della mobilita e la sua integrazione con I'assetto e gli
sviluppi urbanistici e territoriali.

Efficacia ed efficienza del

sistema della mobilita

* Miglioramento delTPL

¢ Riequilibrio modale della mobilita

e Riduzione della congestione

* Miglioramento della accessibilita di
persone e merci

* Miglioramento dell'integrazione tra
lo sviluppo del sistema della mobilita
e |'assetto e lo sviluppo del territorio
(insediamenti residenziali e
previsioni urbanistiche di poli
attrattori commerciali, culturali,
turistici)

* Miglioramento della qualita dello
spaziostradale e urbano

Gli Obiettivi del PUMS (D.M. 4 Agosto 2017)

-

o0

Sostenibilita energetica e

ambientale

¢ Riduzione delconsumo di carburanti
da fonti fossili

* Miglioramento della qualita dell'aria

e Riduzione dellinquinamento
acustico

\//

Sicurezza della mobilita

stradale

¢ Riduzione dell'incidentalita stradale

¢ Diminuzione sensibiledei costi
sociali derivanti dagli incidenti

* Diminuzione sensibiledei costi
sociali derivanti dagli incidenti

* Diminuzione sensibiledel numero
degliincidenticon morti e ferititra
gli utenti deboli (pedoni, ciclisti,
bambini e over65)

N

XX

Sostenibilita socio-

economica

¢ Miglioramento della inclusione
sociale

* Aumento dellasoddisfazione della
cittadinanza

* Aumento del tasso di occupazione

* Riduzione deicosti della mobilita
(connessi alla necessita diusareil
veicolo privato)
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Le Linee Guida del MIT

Strategie generali di intervento

\\N\
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Le L.G. prevedono sette strategie fondamentali:

&

» Integrazione tra i sistemi di trasporto;

» Sviluppo della mobilita collettiva;

» Sviluppo di sistemi di mobilita pedonale e ciclistica;

» Introduzione di sistemi di mobilita motorizzata condivisa;

» Rinnovo del parco con l'introduzione di mezzi a basso impatto inquinante;

» Razionalizzazione della logistica urbana;
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Le Linee Guida della Regione Puglia

La Giunta Regionale con deliberazione n. 193 del 20.02.2018, pubblicata sul BURP n. 36 del 12.03.2018, ha

approvato le Linee Guida regionali per la redazione dei PUMS. Le Linee Guida regionali sono destinate in

o]

prima istanza alle Amministrazioni Locali pugliesi che intendano impegnarsi nello sviluppo di un Piano Urbano

della Mobilita Sostenibile (PUMS), ma anche ai professionisti esperti in pianificazione e gestione della mobilita

che forniscono il loro supporto alle amministrazioni locali.

= AMD LI RBAND (7 DBILITA' &5 DSTENIBILE

Nella tabella seguente & sono riportate le integrazioni apportate dalle L.G. R ai macro - obiettivi MIT

AREE DI INTERESSE MACRO - OBIETTIVI

A Efficacia ed efficienza del Riduzione tasso di motorizzazione (R)

sistema della mobilita Riequilibrio modale della mobilita (M)

Riduzione della congestione stradale (M)
Miglioramento della accessibilita di persone e merci (M)
Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano (M)

Miglioramento dell’integrazione tra lo sviluppo del sistema della
mobilita e ['assetto e lo sviluppo del territorio (insediamenti
residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali,
culturali, turistici) (M)

B Sostenibilita energetica ed | Contenimento dei consumi energetici (R)
ambientale Miglioramento della qualita dell'aria (M)

Riduzione dell'inquinamento acustico (M)

C | Sicurezza della mobilita Aumento della sicurezza della mobilita e delle infrastrutture (R)
D | Sostenibilita socio- Miglioramento della qualita della vita 2°(R)
economica

Miglioramento della inclusione sociale (M)

Economicita dei trasporti (R)

M = Ministero R = Regione
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Le Linee Guida della Regione Puglia

Obiettivi e indicatori pe ril monitoraggio 1/3

OBIETTIVI

Costo di esercizio per il trasporto passeggeri

INDICATORI UNITA DI MISURA FONTE DEI DATI TREND
% di spostamenti in autovettura % : Indagini CATI : - 1
% di spostamenti con TPL % 1 Indagini CATI 1 + |
% di spostamenti in ciclomotore/motoveicolo % : Indagini CATI : - |
% di spostamenti in bicicletta % : Indagini CATI : I
% di spostamenti a piedi % 1 Indagini CATI 1 |
Auto possedute auto/1000 abitanti ACI/ISTAT -
. i . Numero di soste totali e per posto auto offerto .
Domanda di sosta in parcheggi a pagamento , . . . Banca Dati EE.LL. DiSs.
nell’arco del periodo di osservazione
Durata totale e media della sosta nei parcheggi a o .
. e . minuti Banca Dati EE.LL. DeSr
pagamento (da consuntivi sistemi di esazione)
. . . Km/h da capolinea a capolinea esclusi i tempi Aziende TPL (AVL/AVM o altri sistemi di
Velocita media commerciale TPL . | il . o . +
di sosta agli stessi (per ambiti territoriali) bordo o da servizio programmato)
o o . o Percentuale di popolazione con accesso
Indice di accessibilita delle persone ai servizi di X o o o . o . .
bilit adeguato ai servizi di mobilita (distanze a piedi Analisi territoriale mediante strumenti GIS +
mo!
da fermate e stazioni, a soglie prefissate)
) . s . Percentuale di esercizi commerciali entro i 50 . L . .
Indice di accessibilita delle merci ) . . . Analisi territoriale mediante strumenti GIS +
m da una piazzola di carico/scarico merci
Estensione APU (Aree Pedonali Urbane) mgq APU/abitante Banca Dati EE.LL. + I
Estensione della rete pedonale km itinerari pedonali/abitante Banca Dati EE.LL. + |
Estensione della rete ciclabile km itinerari ciclabili/abitante Banca Dati EE.LL. + I
Estensione Zone 30 kmg/abitante Banca Dati EE.LL. + :
Estensione delle ZTL kmag/abitante Banca Dati EE.LL. +
nessun indicatore minimo
Emissioni di PM10 del veicolo medio (passeggeri,
) L (passegg g/km PM10 Stima con Copert (ACI + Aziende TPL) -
merci, motocicli, TPL)
Emissioni di CO2 del veicolo medio (passeggeri, merci, Jkm €02 st Copert (ACI + Aziende TPL)
m ima con + Aziende -
motocicli, TPL) &
Emissioni di NOx del veicolo medio (passeggeri, merci, ) .
s g/km NOx Stima con Copert (ACI + Aziende TPL) -
motocicli, TPL)
nessun indicatore minimo
Indice annuo diincidentalita stradale n° incidenti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
Indice annuo di mortalita stradale n° morti/n° incidentifanno Banca Dati EE.LL. -
Indice annuo di lesivita stradale n° feriti/n° incidenti/anno Banca Dati EE.LL. -
Livello di soddisfazione n® persone soddisfatte/totale intervistati Indagine CAWI/CATI +
Livello di soddisfazione delle categorie deboli n® persone soddisfatte/totale intervistati Indagine CAWI/CATI +
euro/anno/abitante Indagini specifiche c/o gestori +

euro/anno/passeggero

Indagini specifiche c/o gestori
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Le Linee Guida della Regione Puglia

Obiettivi e indicatori pe ril monitoraggio 2/3

A
B
C
D

OBIETTIVI

INDICATORI UNITA DI MISURA FONTE DEI DATI TREND
Durata media dello spostamento con veicolo privato inuti FCD o indagini specifiche - in fase di piano,
minuti .
(sia sulle 24 ore sia nell’ora di punta) simulatori di traffico Ockn
Tempi totali spesi sulla rete stradale (giorno feriale FCD o indagini specifiche - in fase di piano,
ore -
tipo e ore di punta) simulatori di traffico
Durata media di utilizzo delle auto su base giornaliera minuti FCD o indagini a campione -
i . . Numero di soste totali e per posto auto offerto i . "
Domanda di sosta parcheggi non regolamentati ) X . X FCD o indagini specifiche DSn
nell’arco del periodo di osservazione
Durata totale e media della sosta in parcheggi non o X . "
. minuti FCD o indagini specifiche [N
regolamentati
Spostamenti in auto per anno (interni e in ingresso) n. spostamenti/anno FCD o indagini specifiche DS~
Nessun ulteriore indicatore |
Stima con Aziende TPL+FCD - in fase
Consumo di energia del settore della mobilita tep/abitanti/anno i W( . ] -
di piano, simulatori di traffico)
Stima con Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di PM10 da traffico veicolare pro-capite kg PM10/abitante/anno A _S\Q‘R%‘t‘\( L . -
di piano, simulatori di traffico)
' Stima con Copert. (Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di CO2 da traffico veicolare pro-capite t CO2/abitante/anno L ‘( L i -
di piano, simulatori di traffico)
I Stima con Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di NOx da traffico veicolare pro-capite kg NOx/abitante/anno X S\Q‘R%‘t\( o . -
di piano, simulatori di traffico)
Livelli di esposizione al rumore da traffico veicolare Percentuale residenti esposti a > 55/65 dBA, Stima con modelli - Rilievi -
Tasso di mortalita da incidente stradale n° morti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
Tasso di lesivita da incidente stradale n° feriti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
T |
Indice di mortalita stradale tra utenti deboli (pedoni, n° morti/1000 abitanti (per fascia di )
o . K Banca Dati EE.LL. -
ciclisti, bambini, over 65) popolazione)
T |
Indice di lesivita stradale tra utenti deboli (pedoni, n® feriti/1000 abitanti (per fascia di .
o . . Banca Dati EE.LL. -
ciclisti, bambini, over 65) popolazione)
Spesa annuale per il trasporto passeggeri euro/anno/abitante Indagini specifiche -
Spesa annuale per il trasporto merci euro/anno/tonnellata Indagini specifiche -

Tabella 2. Ulteriori indicatori

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Le Linee Guida della Regione Puglia

Obiettivi e indicatori pe ril monitoraggio 3/3

CATEGORIE DI AZIONE

INDICATORI UNITA DI MISURA FONTE DEI DATI
Fattore di riempimento TPL Pass*km/posti*km Azienda TPL
Numero di titoli intermodali venduti Numero titoli/anno Azienda TPL

Soddisfazione degli utenti

Percentuale

Indagini specifiche

Numero furti su mezzi pubblici Valore assoluto Azienda TPL
Numero fermate con sistemi di videosorveglianza Valore assoluto Azienda TPL
Numero aggressioni su mezzi pubblici Valore assoluto Azienda TPL

km di corsie riservate

km

Banca Dati EE.LL.

Eta media del parco circolante

Valore assoluto

Numero impianti con priorita semaforica

Valore assoluto

Banca Dati EE.LL.

Azienda TPL

Numero mezzi a basso impatto su totale flotta Percentuale Azienda TPL
Numero mezzi con sistema conteggio passeggeri su totale flotta Percentuale Azienda TPL
Numero mezzi dotati di sistema AVL/AVM su totale flotta Percentuale Azienda TPL

Numero campagne

Valore assoluto

Numero utenti raggiunti per ogni campagna

Valore assoluto

Numero eventi

Valore assoluto

Banca Dati EE.LL.

Banca Dati EE.LL.

Banca Dati EE.LL.

~Numero-autoin flotta————

~Numeriviaggi/anno————

s
Numeri-viaggifanno

~—Numerobicicletteinsharing—————————————————Numero-bieHn-fletta————
—Numero viaggi/bict flottainsharing————————————————Numeri viaggi/anno—————
~Numero viaggi/utenti servizio bike sharing ————————————Numeti viaggifanno————
—Numero utentiiscritti-servizio carpooting —————————————Numeri viaggi/anno—————
Numero medio componenti carpooling Valore assolut
—Numeroviaggiincarpooting———————————————Numeriviaggifanno—————

Numero stalli riservati carpooling

Valore assoluto

Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca bati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati Gestori
Banca Dati EE.LL.

Kmrdirete pedonate meccanizzata

Utenti/anno trasportati ascensori/capacita totale annua

kmy

Utenti/anno/posti disponibili

—Ytentifannofknr—————
~Valore-assoluto-—————

Banca Dati EE.LL.

Indagini sp che
Banca Dati EE.LL.

Indagini specifiche

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

CATEGORIE DI AZIONE INDICATORI

DI MISURA

FONTE DE

Tl

N hi
Numero varchicon

Banca Dati EE.LL.

i i
Numeropilomat

Numero sanzioni elevate per varco

Numero sanzioni/varco/anno

Banca Dati EE.LL.

Banca Dati EE.LL.

Numero stalli a

n° stalli tariffati/1000

autovetture circolanti

Banca Dati EE.LL.

T dia-eh
Fempo medio disostaa

Minuti

Banca Dati Gestori

Numero sanzioni elevate per mancato

Numero stalli di interscambio

g
o anno

n° stalli di interscambio/1000

Banca Dati EE.LL.

ecircolanti

Banca Dati EE.LL.

Tempo medio in sosta di interscambio Minuti Banca Dati EE.LL.
Numero pompe-pubbliche-instaf Vatore 1 Banca Dati EE.LL.
Numero totemg ggi instatlati Vatore Banca Dati EE.LL.
—Numerocicloposteggi Vatore Banca Dati EE.LL.
Numero vel ioni Vatore 4 Banca Dati EE.LL.

 Biciclette in servizi di rent a bike

Numero ciclofficine

s 4
biciclette

Valore assoluto

Indagini specifiche

Indagini specifiche

ki il ntli
Numero linee pedibus attive

Indagini specifiche

Vatore
| o i et Val 1
Numero scuole at servizi pedibus Valore
P LT agd - S o
Numero-alunni inservizipedibus Vatore

Indagini specifiche

Numero scuole con posteggio bici nelle proprie pertinenze

Valore assoluto

Indagini specifiche

Indagini specifiche

Numero linee bicibus attive

Valore assoluto

Indagini specifiche

Numero scuole aderenti ai servizi bicibus.

Valore assoluto

Indagini specifiche

Numero alunni coinvolti in servizi bigibus,

Valore assoluto

Indagini specifiche

Numero aree di sosta per carico/scarico

Valore assoluto

Banca Dati EE.LL.

Numero sanzioni elevate per occupazione aree dedicate

Numero sanzioni/area/anno

Banca Dati EE.LL.

Numero cargo — bikes operative

Valore assoluto

Indagini specifiche

Numero colonnine installate

Valore assoluto

Banca Dati EE.LL.

Numero di ricariche a colonnina

ricariche/colonnina/anno

Banca Dati EE.LL.
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Quadro programmatico progettuale
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Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporti

IL Ruolo di Canosa nella rete a Nodi prevista dal Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporto della Regione Puglia

T — [ cto TEN-T

@ Corridoio Scandinavo Mediterraneo - Rete Core
=
=n

Corridoio Baltico Adriatico - Rete Extended Core
Corridoio Scandinavo Mediterraneo - Rete Comprehensive
4=  Collegamenti marittimi

Nodi Corridoio Scandinavo Mediterraneo
O  NodiCore
o Nodi minori
° Nodi Core di progetto
Nodi minori di progetto
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Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporti

IL Ruolo di Canosa nella rete a Nodi prevista dal Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporto della Regione Puglia - Ferrovia
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Piano Attuativo del Piano regionale dei Trasporti

Intervento di elettrificazione della tratta — Barletta — Canosa - La nuova Stazione ferroviaria di Canosa
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Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporti

IL Ruolo di Canosa nella rete a Nodi prevista dal Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporto della Regione Puglia - Strada
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Piano Provinciale della Mobilita Ciclistica e Ciclopedonale della Provincia BAT
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PPMCC BAT

Coerenza con la Programmazione sovraordinata
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PPMCC BAT

Raccordo con la Programmazione della Provincia di Foggia e la Citta Metropolitana di Bari

PIANO PROVINCIALE DELLA
MOBILITA" CICLISTICA &

QUADID PROGHAMMATICO PROGE TTUALE &%
FIFCAAENTO £ CONUGAZIONT PROVINCUALE

TAV
2 -

AT
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PPMCC BAT

Gerarchizzazione della rete ciclopedonale extraurbana e cordoni e ambiti di competenza della programmazione comunale

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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PPMCC BAT

Progetto Pilota interconnessione Ciclovia dell’ Ofanto — “Percorso Citta — Fiume” del Comune di Canosa 1/2

PRGN B0 AT TRLITA THENO0 BOOMONGA
STATIONS OX CANCEA | FLANMME T RUA CF FCKE T3

A NTO 00 L WA (% AT

&P

i
& PROGETTO PLOTA

ey v — ot ¢ - . e e
oo« p S — g ) P

|

2

sals [l E 1 ool o e

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

21



L —— g;i;
PPMCC BAT

Progetto Pilota interconnessione Ciclovia dell’ Ofanto — “Percorso Citta — Fiume” del Comune di Canosa 2/2

IPOTESI 1

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Progetti di valenza strategica del Comune di Canosa nell’ambito della Mobilita

Progetto collegamento “Citta .- Fiume”

| TRATTURI COME
INFRASTRUTTURE
CULTURALI - Elementi di
Relazione tra la Citta e
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Progetti di valenza strategica del Comune di Canosa nell’'ambito della Mobilita
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Piano Triennale delle Opera Pubbliche
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Piano Triennale delle Opere Pubbliche 1/2

CAT. STRADALI cod. AD1 01

] .
|

101.01 - stradali MANUTENZIONE STRADE URBANE ED EXTRAURBANE 1 75065667 R 750 656,67
| (2021) Programma regionale straordinario "STRADA per [

| STRADA" |

:in.l'rastmltue di trasporto TRA CITTA" E CAMPAGNA. UN PERCORSO DI TURISMO 1 1500 DODII]D RM | 1 500 000,00
| ESPERIENZIALE |

;infrastrultu'e di trasporto ABITARE SOSTENIBILE E SOLIDALE - RIQUALIFICAZIONE 1 626 ODD.ODE RM 626 000,00
| ZONA 167 |

[01.01-stradali |MANUTENZIONE STRADE ESTERNE (PONTICELLOVIA | 1 | 25800000 R 258 000,00
: FONTANA DEI TARTARI)

|01.01 - stradali NUOWVA COSTRUZIONE VIABILITA DI COLLEGAMENTO 1 | 2 400 000,00 R 2 400 000,00
| totale 2 876 656,67 | | 258 000,00 2 400 000,00 5 534 656,67
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Piano Triennale delle Opere Pubbliche 2/2

BENI CULTURALI cod. A0S 11

05.11 - beni culturali Lavon di adeguamento e ripristino defla viabilita lenta di tratto 1 168 000.00 R 168 000,00
del Tratturo Regio, dal Mausoleo Bagnoli al Ponte Romano
sulfOfanto
105.11 - beni culturall C.Ur A - CORRIDOIO ECOLOGICO URBANO 1 | 130000000, R | o 1300 000,00
ARCHEOLOGICO
ldacoP LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIADEL | 1 | 23000000 s | i R Sk T 230 000,00

SISTEMA DELLE COPERTURE E DI RIPRISTINO DELLE
VOLTE DI PALAZZO CASIERI (1° str.)

da CUP LAVORI DI MANUTENZIONE STRACRDINARIA DEL 1 270 000,00| altra 270 000,00
SISTEMA DELLE COPERTURE E DI RIPRISTINO DELLE
VOLTE DI PALAZZO CASIERI (2° str.)

|05.11 - beni culturali Recupero e valorizzazione delia Vila Comunale - Il bordo come 2 121500000, S 1215 000,00
confine abitabile
05.11 - beni culturali Recupero, riqualficazione e manutenzione straordinaria della 2 69146073] S 691 460,73

pavimentazione stradale di C.so San Sabino nel tratto tra Via
Pugla e Via Piave (compreso il tratto antistante la cattedrale)

e p——— —— — e —— - - —

da CUP LA CITTA'E IL SUO FIUME 1 1300000,00] S 1300 000.00

da CUP SISTEMA DI CONNESSIONE MATERIALE GREENWAY 1 300 000,00, R 300 000,00
DELL'OFANTO E LABORATORIO INTERCOMUNALE

05.11 - beni cukturali PARCO DEL REGIO TRATTURO E APPIA TRAIANA - 1 4000 000,00] RP 4 000 000,00

VALORIZZAZIONE DEL TRATTURO REGIO STRALCION. 2
DAL MAUSOLEO BAGNOLI ALLA ZONA ANFITEATRO
LUNGO LA VIA TRAIANA

RECUPERO E VALORIZZAZIONE DI AREE 1 33242
ARCHEOLOGICHE PER IL MIGLIORAMENTO DELLA
FRUIZIONE DELLE STESSE E PER LA PROMOZIONE
TURISTICA DEL TERRITORIO

05.11 - beni culturali o, R | 3324 249,00

o
8
2

{05.11 - beni culturali PARCO E MUSEO ARCHECLOGICO SAN LEUCIO - AWISO 1 406 971,74| S 496 971,74
PUBBLICO PER LA PRESENTAZIONE DI PROPOSTE
PROGETTUALI DI INTERVENTO PER LA RIMOZIONE
DELLE BARRIERE FISICHE, COGNITIVE E SENSORIALI DEI
MUSEI E DEI LUOGHI DELLA CULTURA PUBBLICI NON
APPARTENENTI AL MIBAC DA FINANZIARE NELL'AMBITO
DEL PNRR

totale [ 4904 460,73 1066 971,74 7 324 249,00 13 295 681,47
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Assetto e trend demografici

Popolazione residente al 31/12 di ogni anno e piramide delle eta al 01/01/2022

32,000
31,500
31,000
30,500
30,000
29,500
29,000
2R.500-
28,000
2T 50— T - - - + + + + N - - + + + + 1 + - N q
2001 02 03 04 05 06 OF 08 09 10 11* 12 13 14 15 16 17 18" 19" 20" 21"
Andamento della popolazione residente

. Calibi™ub Coniugati'e Vidovi'o . Divorziani'e

E& Anno & nasca
100+ 1921 o prima
95.99 Maschi Femmine 1922-1926
90-54 1827-1931
85-89 1932.1936
BO-B4 1937-1941
75-79 18421846

o | 18471951
65-69 | 19521956
8064 | 1857.1961
55.59 [ ] 1862-1966

1
[ | 1867-1971

50-54
45.49 ' | | | 19721976
40-44 I 1977-1981
35-39 1982-1986
30-34 19871991
25.29 1892-1996
20-24 18672001
1519 2002-2006
10-14 2007-2011
54 2012-2016
0-4 2017-2021
1.500 1.000 500 4] 500 1.000 1.500

Popolazione per eta, sesso e stato civile - 2022

Fante: elaborazioni Tuttitalia su dati ISTAT
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Assetto e trend demografici

Classificazione Stato civile e sesso della popolazione per fasce di eta (v.a. e %)

o o S

(") popolazione anagrafica al & ottobre 2011, giorno prima del censimento 2011, _'\_w
[’}pnpol_azi_nne censitail 9 ottobre 2011,t_j:5!ta Qi riferimento delcensirlnenthEUﬂ. _ - \K
*) lavariazione assoluta e percentuale siriferizcono al confronto con i dati del 31 dicembre 2010.
(*) popolazione post-censimento
(v) dato in corso divalidazione
Anno Data rilevamento Popolazione Variazione Variazione Numero Mediacomponent
residernte assoluta percentuale Famiglie per famiglia
2001 31 dicembre 31.445 - - - -
2002 31 dicembre 31310 -135 -0,43% - -
2003 31 dicembre 31.542 +232 +0,74% 11.001 2,86
2004 31 dicembre 31.445 97 -0,31% 13.102 2,39
2005 31 dicembre 31.361 -84 -0,27% 11.025 2,84
2006 31 dicembre 31.296 -65 -0,21% 11.027 2,83
2007 31 dicembre 31.293 -3 -0,01% 11.106 2,81
2008 31 dicembre 31.218 -75 -0,24% 11.164 279
2009 31 dicembre 31075 -143 -0,46% 11.143 2,79
2010 31 dicembre 31.115 +40 +0,13% 11.213 2,77
2011 () 8 ottobre 31.083 -32 -0,10% 11.225 2,76
2011 (7) 3 ottobre 30422 -661 -2,13% - }
2011 (%) 31 dicembre 30.409 -706 -2,2TH 11.246 2,70
2012 31 dicembre 30,192 -217 -0,71% 11.395 2,64
2013 31 dicembre 30.489 +297 +1,98% 11.355 2,68
2014 31 dicembre 30459 -30 -0,10% 11.401 2,66
2015 31 dicembre 30.294 -165 -0,54% 11.42% 2,64
2016 31 dicembre 30,091 -203 -0,67% 11.440 2,62
2017 31 dicembre 20.847 -244 -0,81% 11.403 2,61
2018~ 31 dicembre 29.348 495 -1,67% 11.309,39 2,59
2019* 31 dicembre 28973 -375 -1,28% 11.348,47 2,55
2020° 31 dicembre 28.422 -551 -1,90% v (v
2021° 31 dicembre 28.187 -235 -0,83% v v

Fonte: elaborazioni Tuttitalia su dati ISTAT
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Assetto e trend demografici

Classificazione Stato civile e sesso della popolazione per fasce di eta (v.a. e %)

Celibi /Nubil

962
1.067
1.582
1515
1658
1485
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Totale 11.420
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1730
1932
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1618
13590
1249
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Vedaovife
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35488

110
160
282
339
370
316
165

51

1.959

Divorziatife

(=T = R = — N — I |

21

Eesnssen

12

=T = — R S I

458

Maschi

516
547
F00
803
907
881
766
736
913

1.094
1183
1118

796

574
379
188
&9
11

53,6%
51,3%
50,7%
53,0%
53,7%
53,0%
51,3%
50,4%
49,4%
49,1%
49 8%
48,8%
49,5%
46,8%
48,8%
45,4%
42,6%
34,9%
30,5%
18,6%

0 00%

13.933

49,4%

Femmine

445
520
682
712
7B1
7B1
726
724
936
1135
11594
1171
966
1
845
b62
511
350
157

45,4%
48 7%
49, 3%
a7,0%
45,3%
a7,0%
48 7%
49 5%
50,6%
50,9%
50,2%
51,2%
50,5%
53,2%
51,2%
53,6%
57.4%
65,1%
£9,5%
B1,4%

1 100,0%

14.254

50,6%

Hemm———

Totale

1067
1.382
1.515
1.688
1.662
1.492
1.460
1.849
2,229
2377
2.289
1.914
1.702
1.649

.o BEE

3,4%
3,8%
4.9%
5,4%
6,0%
5,9%
5,3%
5,2%
6,6%
7,9%
B,4%
B1%
6,8%
6,0%
5,9%
4.4%
3,2%
1,9%

0,8%

0.2%
0,0%

;

100,0%
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Assetto e trend demografici

Popolazione di origina straniera

1.000

500

©200304 05 06 07 08 09 10 11° 12 13 14 15 16 17 18 19' 20°

Andamento della popolazione con cittadinanza straniera - 2022

I Europa
B Africa

Asia
67,0% America

Altri ——

Nigeria 2,3%—
Repubblica Popolare Cinese 2,6% ~ =

Ucraina 3,1% :
Bulgaria 3,10.":.’
Albania 8,0%

Marocco 15,9%

Romania 48.4%

Fonte: elaborazioni Tuttitalia sudati ISTAT
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Assetto e trend demografici

Variazione % e movimento naturale della popolazione residente al 31/12 di ogni anno

I Canosa di Puglia Provincia di BT [J] Puglia
+0.93%

+0.46%
+0,00%
0,46%
0,93%
1.39%
1,86%

232% %5002 03 04 05 06 07 08 09 10 11° WhbPosegensmenis 1g 17 1a° 19 20° 21°
Variazione percentuale della popolazione

B Nascite [l Decessi

350
300
250 1
200+

150+

2002 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Movimento naturale della popolazione

Fonte: elaborazioni Tuttitalia sudati ISTAT
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Assetto e trend demografici

Flusso migratorio della popolazione residente su dati del’Anagrafe comunale al 31/12 di ogni anno

B Iscritti {da altri comuni) Iscritti {dall'esterc) [ Iscritti (altri) ] Cancellati dall'Anagrafe
800

600+
I g

Y g |-
400+ = _"- ./ .\ .__-_. =
mg T -
:m|||||||||| ||II I

2002 03 04 O5 06 OF 08 09 10 11 12 13 14 15 21
Flusso migratorio della popolazione

s 1
sSham 1

51?1

©

Anno Iscritti Cancellati Saldo Migratorio  Saldo Migratorioc  (3a) sono le iscrizionilcancellazioni in

1gen-31dic DA DA Altri iscritti PER PER Altri cancell. con I'estero totale Anagrafe dovute a rettifiche
altricomuni estero [a) altricomuni estero [a) amministrative.

2002 231 41 51 412 36 48 =5 -1 ) bilancio demografico pre-censimento

2003 218 140 261 371 33 13 +107 +202 2011 (dal1 gennaio al & ottobre)

2004 253 63 10 388 28 B =34 -107

7005 278 a1 10 375 16 7 +75 -11g (*) bilancio demografico post-censimento

2006 194 aa 7 337 13 2 +31 107 2011 (dal & ottobre al 31 dicembre)

2007 260 179 5 482 12 3 +167 -53 [®) bilancio demografico 20141 (dal 1

2008 2325 120 2 395 ] 1 +114 -55  gennaio al 31 dicembre). E la somma

2009 214 BG 7 386 25 29 +51 -133  delle duerighe precedenti.

2010 = = | ] £ = == — (*) popolazione post-censimento

2011 (") 180 92 10 264 14 19 +7B -15

2011 (3) 66 13 15 79 4 16 +g -5

2011 (%) 246 105 25 343 18 35 =87 -20

2012 284 94 28 4532 35 60 <59 -140

2013 223 o4 404 370 29 43 +65 +279

2014 266 79 29 299 32 35 +47 +8

2015 188 81 37 314 41 36 +40 -85

2016 196 59 22 323 46 18 +13 -110

2017 188 117 22 367 37 85 =80 -161

2018 182 178 45 409 37 102 +141 -143

2019+ 209 66 30 411 36 142 =30 -284

2020+ 215 B4 36 356 56 87 +2B -164

2021= 165 75 27 345 35 a0 +40 -203

Fonte: elaborazioni Tuttitalia sudati ISTAT
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Assetto e trend demografici

Struttura della popolazione per macrofasce di eta

W 0-14 anni 15-64 anni [l 65 anni ed oltre

isefisofrofisshoshis e rfinafiz.afiraliazfis iozfiorfen foosfer [ fea el

66.4 66.6 66.6 £6.5 66.7 6.9 67.1 67.1 67.1 67.1 66.9 66.6 66.4 66.3 66.4 66.3 66.1 65.6 65.4 65.5

posfie2lisoliselisaliaolia s Jisslisshisshizshiz fizslia

2003 04 05 06 O7 OB 0% 10 11 12 13 14 15 16 1? 13 19 20 21
Struttura per eta della popolazione (valori %) - ultimi 20 anni

nol® gennaio 0-14 anni ] 15-64 anni B5+ anni Totaleresident Eta media
2002 5.687 | 20.905 4 B53 31.445 38,4
2003 5.557 20.804 4548 31.310 38.8
2004 5510 21.001 5.051 31.542 39,1
2005 5.379 | 20.943 5.123 31.445 39.4
2006 5322 20.866 5173 31.361 39,7
2007 5.245 20.876 5.175 31.296 40,0
2008 5.137 20939 5217 31.293 40,2
2009 5.043 20.950 5.225 31.218 40,5
2010 4934 20.840 5301 31.075 40,9
2011 4 Bas5 20871 5.389 31.115 41,2
2012 4 662 | 20.391 5.356 30.409 41,4
2013 4505 20.202 5.4B5 30.192 41,8
2014 4468 20.313 5.708 30.489 42,1
2015 4384 | 20.219 5.856 30.459 42,5
2016 4223 20.099 5972 30.204 43.0
2017 4 063 19987 6.0l 30.091 43.4
2018 3.955 19.778 6.114 20847 43,7
2019+ 3.786 19.387 6.175 25348 44,2
2020* 3.602 19.014 6.267 28.973 44,7
2021+ 3.552 18.584 6.2B6 28.422 45,0
2022+ 3411 | 18.475 B.501 28.1B7 45,4

(*) popolazione ricalcolata post-censimento
Fonte: elaborazioni Tuttitalia su dati ISTAT (*) annualita
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Assetto e trend demografici

Indicatori di sintesi

ndice di Indice di Indice di Indice di Indice di Indice di Indice di
Anno - Dipendenza ricambio struttura carice natalita maortalita
vecchiaia strutturale della popolazione attiva | della popolazione attiva | di figli per donna feconda (% 1.000 ah.) (% 1.000 ah.)
1° gennaio 1° gennaio 17 gennaio 17 gennaio 1° gennaio 1 gen-31dic 1 gen-31 dic

2002 1769 48,2 221,0 109,9 19,2 89 9.6
2003 180,6 50,4 216,7 1124 19,6 86 10,3
2004 183,5 52,1 207.3 113.4 20,0 81 B7
2005 190,6 54,2 2153 120,2 19,9 83 94
2006 1937 56,7 184,6 1222 20,6 87 9,9
2007 194,9 58,7 181,0 125,6 203 85 9,0
2008 194,5 60,5 185,4 129,1 206 82 10,4
2009 | 194,1 61,3 182,6 131,2 202 80 9,4
2010 | 1916 617 1789 1357 19,9 8,4 10,6
2011 193,8 63,4 182,4 138,1 20,5 85 10,3
2012 199,0 65,0 165,6 140,0 19,9 7.9 10,8
2013 202,7 66,0 148,4 1426 203 7.3 10,0
2014 208,1 66,9 139,0 144,3 19,8 6.6 9,9
2015 2120 67,5 132.2 146,3 19,5 7.8 11,7
2016 2137 68,0 126,4 149,5 19,5 69 10,9
2017 2178 68,1 121,4 152,0 19,0 6.7 11,2
2018 2209 67,4 1235 1521 18,5 6.7 10,8
2019 | 2243 67.3 122,4 150,9 18,3 61 11,2
2020 | 2289 66,8 1230 150,1 184 56 13.8
2021 | 2317 65,5 1254 148,7 17,7 6,0 12,5
2022 2372 65,6 130,7 151,1 17,5 - -

Glossario

Indice di vecchiaia - Rappresenta il grado diinvecchiamento di una popolaziene. Eil rapperto percentuale tra il numere degli ultrassessantacinguenni ed il numero dei giovani fino ai 14 anni. Ad esempio, nel 2022

lindice di vecchiaia per il comune di Scandicei dice che cisono 237,2 anziani ogni 100 giovani.

Indice di dipendenza strutturale - Rappresenta il carico =sociale ed economico della popeolazione non attiva (0-14 anni e 85 anni ed oltre) su guella attiva (15-84 anni). Ad esempio, fecricamente, a Scandicci nel

2022 ci sono 65,6 individui & carico, ogni 100 che lavorano.

Indice di ricambio della popolazione attiva - Rappresenta il rapperte percentuale tra la fascia di popolazione che sta per andare in pensione (60-54 anni} e guella che sta per entrare nel mondo del lavoro (15-19

anni). La popolazione attiva & tanto pil giovane guanto pil lindicatore & minore di 100. Ad esempio, a Scandicei nel 2022 lindice di ricambio & 130,7 e significa che la popolazione in eta lavorativa & molto anziana.

Indice di struttura della popolazione attiva - Rappresenta il grado di invecchiamento della popolazione in eta lavorativa. E ilrapporto percentuale tra la parte di popolazione in eta lavorativa pid anziana (40-64

anni) e quella pill giovane (15-39 anni).

Carico di figli per donna feconda - E il rapporto percentuale tra il numero dei bambini fino a 4 anni ed i numero di donne in etéa feconda (15-49 anni). Stima il carico dei figh in etd prescolare per le mamme

lavoratrici.

Indice di natalita - Rappresenta il numero medio di nascite in un anno ogni mille abitanti.

Indice di mortalita - Rappresenta il numero medio di decessiin un anno ogni mille abitanti.

Eta media - E la media delle eta di una popolazione, calcolata come il rapporto tra |a somma delle etd ditutti gli individui e il numero della popolazione residente. Da non confondere con laspettativa di vita di una
opolazione.

pe Fonte: elaborazioni Tuttitalia su dati ISTAT (*) annualita
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Popolazione scolastica

Distribuzione per eta e scuola con indicazione del grado di internalizzazione (ultimo anno di osservazione 2022) 1/2

Stranieri
no di nascita

2003 - V sup
2004 - IV sup
2005 - ll sup
2006 - Il sup
2007 - | sup
2008 - 1l med
2009 - Il med
2010 - I med
2011 - Vel
2012- IV el
2013 - il el
2014 - ll el
2015-1el
2016 - mat
2017 - mat
2018 - mat
2019 - nido
2020 - nido
i ' . ' : ! ' 2021 - nido
0 50 100 150 200 250 300 350
Popolazione per eta scolastica - 2022

I Sec.ligrado [ Sec.|grado Scuola Primaria ] Scuola dell'Infanzia Asilo Nido
Et
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Popolazione scolastica

Distribuzione per eta e scuola con indicazione del grado di internalizzazione (ultimo anno di osservazione 2022) 2/2

ie [ Sl Pee W Scuss delisiansia [ Asko Mo [ S

:-
"
§
|
i

[ 50 100 150 200 50 300 350
Popolazions per obh scolastics - 2022
Et3 Totale Totale Totale di cui stranieri
Maschi Femmine Maschi+Femmine Maschi Femmine M+F A
0 87 | o5 183 | B 3 | [ 4,9%
1 97 Bl 178 B 4 12 B, 7%
2 104 90 194 ] 2 B 4. 1%
3 103 | 86 189 | 5 [ 14 7,4%
4 125 93 218 10 5 15 B,%%
5 g4 95 189 9 B 15 7.9%
[ 111 91 202 3 5 B 4.0%
7 100 114 214 11 4 15 7,0%
B 133 115 248 9 B 15 B,0%
9 109 105 214 ] 4 10 4. 7%
10 117 | 126 243 3 5 B 3,3%
11 134 115 249 2 3 5 2,0%
12 147 139 286 9 7 16 5,6%
13 147 | 145 292 g9 4 13 4 5%
14 155 157 312 B 4 12 3.8%
15 164 156 320 5 9 14 4.4%
16 162 154 316 7 4 11 3.5%
17 144 | 121 265 7 3 10 3.8%
18 177 135 312 ] 11 17 5,4%
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Indagini di campo
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Indagini di campo

Quadro sinottico

Indagini

Metodologia /
strumentazione impiegata

Quantificazione indagini effettuate nell'area studio

Conteggi veicolari
sezioni correntie
rilievo manovre di
svolta alle
intersezioni

Sistema di rilievo video a
decodifica automatica delle
immagini.

Registrazione video su 17 nodi della viabilita principale nell’area di studio, effettuata dalle
6:00alle 21:00del 07 e 08 giugno 2023.

Decodifica automatica flussi veicolari di 36 sezionicorrenti (27 monodirezionalie 9
bidirezionali).

Decodifica automatica delle manovre di svolta su 9 intersezioni.

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Conteggi veicolari sezioni correnti
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Conteggi veicolari sezioni correnti
Strumentazione impiegata
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Localizzazione 17 nodi principali
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ID Viabilita

1 Via Ludovico Ariosto- Via Alcide De Gasperi
2 Via Alcide De Gasperi- Via Oberdan

3 Via Piano San Giovanni- Via agli Avelli

5 ViaBarletta- ViaBalilla

7 ViaGiovanniFalcone -Via Aurelio Saffi

9 Vialmbriani-ViaCarlo Alberto

8 Via Corsica- ViaBalilla

10 Corso Giuseppe Garibaldi- Via San Paolo
21 Via Matteotti- Via Alcide De Gasperi
22 Via Antonio Gramsci - Via Terenzio Varrone
23 PiazzaUmberto | - Via Antonio Gramsci
24 ViaPiave - ViaCarlo Alberto

25 Via Luigi Settembrini - Via Carlo Alberto
26 Via Luigi Settembrini- Via Imbriani

27 VicoTerme- Vial.F.Kennedy

28 Via Fabrizio Rossi- Via GiovanniBovio
29 Via Alcide De Gasperi- Via Fabrizio Rossi
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Decodifica automatica di 36 sezioni correnti
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Individuazione ore di punta

Cumulata flussi orari autoveicoli - Canosa di Puglia
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Sezioni correnti al cordone urbano
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I ID Strada Da A
4 _ S011| Via Terenzio Varrone |Via Alcide De Gasperi Via L. Ariosto
7 ;’ 4 S012 Via B. Spaventa Via Alcide De Gasperi Vico F. Quinzio
L8
S021| Via Alcide De Gasperi Via Pasubio Via Oberdan
S§022 Via Oberdan Via Mazzini Via Alcide De Gasperi
/2 . ; A : ; . Via Piano San
- S‘(‘)"I. S03 Via agli Avelli Via Alcide De Gasperi B
3 ,. | s05 Via Barletta Via Giovanni Bovio Via Balilla
S08
: ’. S07 Via Aurelio Saffi Via Zola Via Balilla
e ; : Via Alessandro : 7
g S08 Via Corsica Mo Via Balilla
"\__ S091| Via Carlo Alberto Via Monte Suello Via M. R. Imbriani
S092| Via M. R. Imbriani Via Monte Suello Via Carlo Alberto
= Corso Giuseppe ; SN .
S10 Garibaldi Via Dante Alighieri Via San Paolo
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano — Autovetture
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano — Commerciali leggeri
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano — Pesanti
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano - Autobus
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano — Moto
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Conteggi veicolari sezioni correnti

Cordone urbano - Biciclette

Flussogramma biciclette
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Localizzazione intersezioni oggetto di studio

ID Viabilita
21 Via Matteotti- Via Alcide De Gasperi = S
22 Via Antonio Gramsci- ViaTerenzio Varrone :
23 Piazza Umberto | - Via Antonio Gramsci v o' NS s A @ £ , - : .
24 ViaPiave - Via Carlo Alberto 5 N Y 3
25 Via Luigi Settembrini- Via Carlo Alberto : :
26 Via Luigi Settembrini- Via Imbriani PG BN ! ! :
27 VicoTerme- Vial.F.Kennedy S : ¢ I ) A > ] ' .,//
28 Via Fabrizio Rossi - Via Giovanni Bovio ‘ 2 0. e ' \ i
A L S, '
29 Via Alcide De Gasperi- Via Fabrizio Rossi o @ ’ & L £ .
5 Py 3 ‘y @ " - :
; )
) ’ : 3 // g % R <
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Rappresentazione dei flussi entranti ai nodi, punta del mattino 8:00 — 9:00

21 795 39 P
22 513 17
23 93 5 "\ .
24 570 6 Ve %%
25 479 7 7
26 1007 27 :
27 1119 29 fd
28 1185 24 o
29 993 25 y g
\‘-.\‘ :l' ;!
\ o
z § i f
e e \ /’//’ 1
r P
//‘
/ e e ”
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Rappresentazione dei flussi entranti ai nodi, punta del pomeriggio 18:45 — 19:45

18:45 > . ) "
19:45 ~ c -

21 776 17

22 687 5 5
23 117 0 .

24 705 0

25 509 1

26 1233 3 S
27 1251 3 fodi
28 1300 4 '
29 999 5 A
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Rappresentazione ripartizione modale flussi pedoni — bici — auto, punta del mattino 8:00 — 9:00

8:00 ﬂ i
9:00

BICI AUTO
21 67 1 750
22 168 3 477 : =, '
23 22 7 85 | 5 FOR?
24 52 0 542 ' "
25 115 6 449 T s mg@ ‘

! '. BIGI:3) ‘ -

26 144 4 948 . : 4 .
27 251 4 1054 / E};\z A
28 262 1 1123 BICI -
29 126 2 935 ;

v ' 55 -
‘e, '_‘.' - > ED 1
. - 7 g 1GI:
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Rappresentazione ripartizione modale flussi pedoni — bici — auto, punta del pomeriggio 18:45 — 19:45

18:45 k
19:45
BICI AUTO
21 40 7 752
22 252 10 672 ' g =, X \and Da0M
23 43 9 109 | TR aE 7
24 86 3 683 / 2N :
25 61 5 497 A m% flim—~ o %8
: . 'BIEL10) Ry Ny 7O
26 296 7 1203 . \ . S N
27 484 17 1228 23 I
i PED:43 3 N
28 507 17 1275 7 BICL:9 / P
29 84 16 986 |V b/t V42
j ' ' ‘ z-t ' o
{ cos
~ BICL:SF _
¥ . N X
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 21 Via Matteotti — Via Alcide De Gasperi — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 18.45 19.45
Orario | Antiorario Orario | Antiorario
= 4B | el | 5| S| o
MANOVRA . — : W S VECOU | Ramo k oY)
Auto Vefe;:gc;r::m. Ve:o:h;:tsisnﬂ Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi Imor:ci:i' | EANeLENR o P~
A-D 45 4 3 0 0 52 0 2 56
A 14 9 0 0
A-C 105 4 0 0 0 109 1 7 111
B-A 22 1 0 0 0 23 5 1 25
B-D 130 4 1 1 0 136 0 7 141 B 6 5 0 0
B-C 288 1 0 2 0 291 1 12 299
C- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D-C 16 1 0 2 0 19 0 1 23 1 5 0 0
D - 146 9 7 1 0 163 0 4 173
TOTALE 752 24 11 6 0 793 7 34 828
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
752 - 90% 752 - 94%
24-3%  11-1% g 7-1% A4 S5 7-1%
R s ] -T_'
9 . e = B G e £ S S
. “ o s (*] -]
N A B : ) )
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 21 Via Matteotti — Via Alcide De Gasperi — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Orsrio | Antiorario | Orario | Antiorsrio
==l A el | S| o :
o Veic. Comm Veicoli pes anti AUTOMEICOLI Ciclomatorie Ect;?\;:',u%rlq T _— R G%
Auto R > . ot Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi R o >
A-D 59 6 3 0 1 69 0 2 75
A 1
A-C 62 3 1 2 0 68 0 4 74 G 2 e 0
B-A 43 5 0 0 0 48 0 1 48
B-D 204 9 7 3 0 223 1 4 238 B 0 7 0 0
B-C 265 13 5 5 0 288 0 6 305
C-= 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0
D-C 11 1 2 0 0 14 0 2 17 8 g 0 0
D-A 106 8 7 1 2 124 0 4 138
TOTALE 750 45 25 11 3 834 1 23 895
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
750 - 87% 750 - 92%
45-5%  28.3%  qq. o 23-3% A A o
N "n-1% r 1-0% el — 1-0%
S g - T -5 ) G e ' G P
=] A H % o @ o S o =]
*  §vE 23 = o e
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 21 Via Matteotti — Via Alcide De Gasperi — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00-9:00 18:45-19:45
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 22 Via Antonio Gramsci — Via Terenzio Varrone - Anagrafica

Mallilc)wra Da A Manovra
A- Via Terenzio Varrone #N/D

B-A Via Giacomo Matteotti Via Terenzio Varrone Destra
B-D Via Giacomo Matteotti Corso Antonio Gramsci Dritto
B-C Via Giacomo Matteotti Piazza della Repubblica Sinistra
C-A  Piazzadella Repubblica Via Terenzio Varrone Destra
C-D Piazza della Repubblica Corso Antonio Gramsci Sinistra
D-C Corso Antonio Gramsci Piazza della Repubblica Destra
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 22 Via Antonio Gramsci — Via Terenzio Varrone — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Orario I Antiorario Orario I Antiorario
== 4R A e | D eS| :
s Veic.C Veicoli pes ant AUTOVEICOL! Ciclomctorie | £ f\/ﬁr‘q T - ﬂ 6%
Ic.Comm. I . . . . . - Q
Auto Laggesi & olati Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi motbocidi ~r— —
A - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A 2 5 0
B-A 46 1 1 0 0 48 0 3 50
B-D 16 7 1 0 0 24 0 1 25 B 46 40 0
B-C 166 13 1 5 0 185 0 2 197
C-A 172 8 3 3 0 186 0 5 197
Cc-D 14 2 0 1 0 17 1 0 19 ¢ 20 26 0
D-C 43 3 0 0 0 46 2 4 43
14 1
D- 20 2 2 0 0 24 0 1 26 D ? ¢
TOTALE 477 36 8 9 0 530 3 16 562
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
477 - 87% 477 - 74%
168 - 26%
B=I% g% 2% 3-1%  16-3% - 3. 0%
gy — — — ——
8 Q._c - D B G o ‘g G S
2 Ez2g H§ @ Z g 3 z 2
o =S <2 a
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 22 Via Antonio Gramsci — Via Terenzio Varrone — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 18.45 1945
Orario Antiorario COrario Antiorario
=5 iR | | e | . | 5| 888 : |
MANCVRA - — 4 BS o s ol - - VEICOLI Ramo R (M
Aubp Vez:g‘::m' w'i‘;ﬁam Bus Mezzi pes anti combinat Velocipedi C':';:::‘; €| EQUIVALENTI — —
A - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A 23 15 0
B-A 57 1 0 2 0 60 0 2 65
B-D 28 1 0 0 0 29 0 3 30 B 79 69 0
B-C 337 3 1 2 0 343 0 21 354
C-A 141 2 0 0 0 143 0 10 146
C-D 27 2 0 0 0 29 5 2 31 . W 13 ¢
D-C 55 3 0 0 0 58 4 3 60
1
D - 27 3 0 0 0 30 0 0 30 : 2 2 g
TOTALE 672 15 1 4 0 692 9 41 716
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
672 - 91% 672 - 72%
252 - 27%
15-2% 1.0% v 9-1x H-6% . 10- 1%
- " o
2 =g =g 3 S 2 £ 9 =
$ Es% 5z 2 2 3 8 @ 2
8 ] - g a.

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

64



—@

Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 22 Via Antonio Gramsci — Via Terenzio Varrone — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00—-9:00 18:45-19:45
[N] North [N] North
Total: 269 Total: 250
In: 2 Out: 267 In: 5 Out: 245

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

65



®

Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 23 Piazza Umberto | — Via Antonio Gramsci - Anagrafica

1D
Misiana Da A Manovra

A-C Via Trieste e Trento Via Carmelitani Dritto

A-B Via Trieste e Trento Corso Antonio Gramsci Sinistra
B-A Corso Antonio Gramsci Via Trieste e Trento Destra
B-C Corso Antonio Gramsci Via Carmelitani Sinistra
C-B Via Carmelitani Corso Antonio Gramsci- Destra
C-A Via Carmelitani Via Trieste e Trento Dritto
D-C Corso Traiano Via Carmelitani Destra
D-B Corso Traiano. ‘Corso Antonio Gramsci Dritto
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 23 Piazza Umberto | — Via Antonio Gramsci — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Orario I Antiorario Crario | Antiorsrio
= B [ s el | b 88 . .
MANOVRA : — ' B A0 - —| _ vecou RAMO R @%
At Vel'::g‘::m' W'ﬁ';ﬁa"“ Bus Mezi pes ant com binat Velocipedi C‘:’;’;:Z‘: | EQUMALENT! o =

A-C 1 0 0 0 0 1 0 0 1

A 7 0 0
A-B 10 0 0 0 0 10 3 0 43 2
B-A 13 3 1 1 0 18 1 0 21

B 1 0 0 0
B-C 8 2 0 0 0 10 0 0 10
C-B 7 0 0 0 0 7 0 0 7

C 0 7 0 0
C-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D-C 1 0 0 0 0 1 1 0 1
D-B 42 2 2 0 0 46 2 2 49 D 1 4 0 0
D-A 3 1 1 0 0 5 0 0 6

TOTALE 85 8 4 1 0 98 7 2 106
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00

85 - 79% 85 - 75%

e | —

22- 19%
e i o - 3 = o
£Ess B o @ g $ a
S¥e =g &

Auto
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 23 Piazza Umberto | — Via Antonio Gramsci — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 18.45 19.45
Orario | Antiorario Orario | Antiorario
= B (A s iy ||| .. .
g Veic. C Veicoli pes ant e | | R D
Ic.comm. eI1Coll pesan o " o - o - 1 motorn e
Auto Laggeri & olati Bus Mezzi pes anti combinat Velocipedi s = =
A-C 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A 2 8 0 0
A-B 3 1 0 0 0 4 2 1 5
B-A 27 2 0 0 0 29 2 2 30
B 10 0 0
B-C 12 1 0 0 0 13 3 2 15 :
C-B 13 1 0 0 0 14 1 1 15
C 1 12 0 0
C-A 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D-C 2 0 0 0 0 2 0 0 2
D-B 40 3 0 0 0 43 1 2 44 D 5 2 0 0
D - 12 0 0 0 0 12 0 0 12
TOTALE 109 8 0 0 0 117 9 8 123
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
109 - 81% 109 - 68%
43-27%
8 - 6% 9-7%  8-6% 9 - 6%
0-0% - 0%
| = . —
2 2=% §E g G 2 £ o g
3 ESa 33 " @ 2 ® " z
or-E =3 &
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 23 Piazza Umberto | — Via Antonio Gramsci — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00—9:00 18:45-19:45
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In: 67

Total: 150
[E] East

Out: 83

69



I @
Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 24 Via Piave — Via Carlo Alberto - Anagrafica

Marln?wra Da A Manovra
A- Via Carlo Alberto (lato nord) #N/D
B-A Via Piave (lato est) Via Carlo Alberto (lato nord) Destra
C-B Via Carlo Alberto (lato sud) Via Piave (lato est) Destra
C-A Via Carlo Alberto (lato nord) Drittc
D-B Via Piave (lato est)
D-A 2 Carlo Alberto (lato nord)

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia



] @
Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 24 Via Piave — Via Carlo Alberto — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
a m M m Orario | Antiorario Crario [ Antiorario
ﬁ)‘ a m TOTALE btz p
MANOVRA _ — . s _ — vecou | Rawo A &
Auto Ve&;g‘:’:“" o Bus Mezzi pes snti combinat Wibiciud [Fomente DEMSLENS — —

A - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A 0 0 0 0
B-A 128 8 0 2 0 138 0 2 143 B 0 0 0 0
C-B 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 4
C-A 58 2 0 0 0 60 0 5 62 8 3 0 0
D-B 213 12 3 1 0 229 0 3 235
D 0 0 0 0
D - 143 6 0 0 0 149 0 4 150
TOTALE 542 28 3 3 0 576 0 14 590
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
542 - 92% 542 - 91%
52-9%
28 - 5% » 1
3-1% 3-1% 0-0% 14 - 2% 0-0%
— = — — EES
2 g=5 §E - | S 2 g S 2
=] i © o o =3
< § o E‘ g g § E <
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 24 Via Piave — Via Carlo Alberto — Matrice 18:45 — 19:45

io 0810672023 18.45 19.45
2 - - m i H M m i COrario | Antiorario COr arig | Antiorario
MAN CVR il TOTALE T*;Tti R k @%
VR A VEIC 2o
Veic Comm. | Veicoli pes ant . . | AdTevEICL __ |cidomaterie | EQUVALENT
Auto — i olati Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi matcidi — —
A - 0 ] 0 0 0 0 ] 0 0 A 17 26 ] 0
B-A 151 6 0 ] 0 157 1 12 161 B 2 5 0
cC-B 30 1 0 ] 0 Ky ] 1 31
C g9 27 0 0
C-A 13 6 0 ] 0 137 0 7 139
D-B 281 ] 0 ] 0 289 2 14 294
D 0 0 0 0
D-A 90 1 0 ] 0 91 0 7 93
TOTALE 683 22 0 0 0 705 3 41 718
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45- 19:45
683 - 91% 683 - 88%
- 86 - 11%
2-3%  g.05 o0-0% 3-0% — 3- 0%
g g-t =B g 5 2 £ 5 g
5 = @ HE @ o =] o @ E!
© 0 §e¥ 2§ - : <
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 24 Via Piave — Via Carlo Alberto — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00-9:00 18:45-19:45
[N] North [N] North
Total: 358 Total: 412
in: 0 out: 358 n:0 out: 412

o 3 -t
$23 wo Zaw $2d
~m -m O -
ZE  1: jew 39
S o S
o 3 Pt
£ m =
18 9
) 3
Out: 0 In: 65 Out: 0 in: 176
Total: 65 Total: 176
[S] South [S] South
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 25 Via Luigi Settembrini — Via Carlo Alberto - Anagrafica

ID

Manovra

Manovra e i
A- Via Carlo Alberto (lato nord)
BLa et Se“‘:';‘t';ﬁ"‘ (ato nord- | \s, Carlo Alberto (latonord) | Destra
B.D Via Luigi Seﬁeér:tibﬁni (lato nord-  Via Luigi Setml:;ini (lato sud- Dritto
C-B Via Carlo Alberto (lato nord) Wiz Settz::;ﬁm R Destra
C-A Via Carlo Alberto (lato nord) Via Carlo Alberto (lato nord) Dritto
c-D Via Carlo Alberto (lato nord) R Luigi‘Sem!;ini (ato sud- | ginicira
p.p  Vialuigi Settembrini (lato sud-  Via Luigi Settembrini (lato nord- ..
ovest) est) S
p-a  VialugrSeferomm (o sud | via Carlo Alberto (itonord)  Siistra

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 25 Via Luigi Settembrini — Via Carlo Alberto — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Orario l Antiorario Orario l Antiorario
= B A e | eS| . .
Gt Veic.C Veicoli pes anti AUTOMEICOLI Ciclomotorie | E: \L/)?vﬁ:qn s R G%
‘eic. Comm. i : ¥ St 2 . 1 1 Q
Auto Laggeri & olati Bus Mezzi pes anti combinat Velocipedi mobdidi e =
A - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 A 7 46 0 0
B-A 41 2 0 0 1 44 0 1 46
B-D 82 4 3 0 0 89 2 9 95 B : 6 : a
C-B 62 2 1 0 0 65 1 0 66
C-A 91 10 1 0 0 102 1 4 105 c 27 27 0 0
C-D 12 1 0 0 0 13 0 2 14
D-B 136 8 0 0 0 144 2 4 146
D - 25 3 1 0 0 29 0 1 30 s 0 0 ; 0
TOTALE | 449 30 6 0 1 486 6 21 502
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
449 - 88% 449 - 79%
115 - 20%
30 - 6% ~ : 21 - 4% - '
7-1% 0-0% 6-1% 6-1%
S g=5 HE 3 5 S g 5 S
3 o (53 © o (] o 3
* 8¢ g 23 - ; =
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 25 Via Luigi Settembrini — Via Carlo Alberto — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 18.45 1945
Orario | Antiorario Orario I Antiorario
= AR A sy || 8. - .
MANOVRA = o PRI e | VEcou | Ramo A &
eic. Comm. icoli pesan . ’ —_—r o 1 icomaotori e | EQUIVALENTI
Auto Laggei & olati Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi il —er: =
A - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 11 0
B-A 11 0 0 0 0 1" 0 0 1
B 6 9 0
B-D 80 2 0 0 0 82 0 1 82
C-B 67 1 0 0 0 68 1 5 70
C-A 161 6 1 0 0 168 0 7 171 C 8 15 0
C-D 13 0 0 0 0 13 1 1 14
D-B 134 1 0 0 0 135 2 6 137
D 0 0 0
D - 31 2 0 0 0 33 1 3 34
TOTALE 497 12 1 0 0 510 5 23 519
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
497 - 92% 497 - 88%
il 61-11%
12-2%  1-0% -0%  5-1% - 45 5- 13
. — . [— i >
2 .t oF 3 g e E G 8
=5 2 g
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 25 Via Luigi Settembrini — Via Carlo Alberto - Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00—-9:00 18:45-19:45
[N] North [N] North
Total: 184 Total: 223
In: 2 out: 182 In: 0 out: 223

o@'e P
(7 > %7y,
%y, % G —— %, @ a 2 =
e S e 7
Out: 1 In: 188 Out: 0 In: 264
Total: 189 Total: 264
[S] South [S] South

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 26 Via Luigi Settembrini — Via Imbriani - Anagrafica

Malll?wra Da A | Manovra
A-D Via Imbriani (lato nord) Via Luigi Settembrini Destra
A-C Via Imbriani (lato nord) Via Imbriani (lato sud) Dritto
A-B Via Imbriani (lato nord) Vico Terme Sinistra

B- Vico Terme
C-B Via Imbriani (lato sud) Vico Terme Destra
Cc-D Via Imbriani (lato sud) Via Luigi Settembrini Sinistra
D-C Via Luigi Settembrini Via Imbriani (lato sud) Destra
D-B Via Luigi Settembrini Vico Terme Dritto.

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 26 Via Luigi Settembrini — Via Imbriani — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Orario I Antiorario COrario I Antiorario
= i | i il . | | S| - ;
RPNGURA 7 T : AUTOVEICOLI Giomamie| & ﬁﬁ;m P ﬂ %
Veic. Comm. | Veicoli pesant 3 5 5 5 3 1 QUIV
Auto Leggeri & olati Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi mofbcidii Padors Bic
A-D 93 7 1 0 1 102 1 8 108
A-C 147 16 1 0 0 164 1 5 167 A 8 16 0 0
A-B 218 12 10 1 0 241 0 5 255
B- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 12 17 0 0
C-B 234 12 3 7 0 256 0 6 275 - 15 0 0
C-D 40 3 2 0 0 45 1 5 49
D-C 24 1 0 0 0 25 0 2 26
D 58 11 0 0
D - 192 8 1 0 0 201 1 5 204
TOTALE 948 59 18 8 1 1034 4 36 1084
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
948 - 88% 948 - 86%
144 - 13%
59 - 5% . ’
19-2% 8. .oy 36-3% J
U o R AR Ol 4K
g =5 % 8 & 2 = = p
E ET® PR “ = 2 b @ 2
o2 =3 Q.
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 26 Via Luigi Settembrini — Via Imbriani — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 18.45 19.45
Crario I Antiorario Orario l Antiorario
== 4R P Iy | D eS| .
e Veic. C Veicoli pes ant AUTOVEICOLI Ciclomatori e Eafvﬁ':m e ﬂ @%
eiIc. Comm. I 2 5 b L 2 Z 1 ¢ A
Auto Leggeri & olati Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi motbcidi == ==
A-D 71 1 0 0 0 72 0 4 73
A-C 180 5 1 0 0 186 2 16 192 A 12 11 0 0
A-B 334 5 0 0 0 339 3 22 347
B - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 19 26 0 0
C-B 278 8 0 2 0 288 2 16 297
C-D 72 2 0 0 0 74 0 2 75 23 28 0 0
D-C 37 2 0 0 0 39 0 3 40
D 103 74 0 0
D-B 231 7 0 0 0 238 0 14 242
TOTALE | 1203 30 1 2 0 1236 7 Yt d 1266
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
1203 - 91% 1203 - 80%
296 - 20%
30-2%  q.0x  2-0% 7-1%5 %% . 7-0%
2 g_t & 3 G 2 - G g
2 w2 NS @ @ <] 3 @© 2
T 8RE 2 ) & :
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 26 Via Luigi Settembrini — Via Imbriani — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00—-9:00

Total: 397
In: 234 Out: 163

[W] West

207
27

18:45-19:45
[N] North [N] North
Total: 528 Total: 644
In: 527 Out: 1 ;644 OW:0
2 2 3 2
— ~ m

12

<
~
L
|

J

——

™
o
- =
q .
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1 g2% Ped { G
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R 8
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e
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In: 0

Total: 922
[E] East

Out: 922

Out: 197

In: 314

Total: 511
[S] South

Qut: 246  In: 382
Total: 628

[S] South
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 27 Vico Terme — Via J.F. Kennedy — Anagrafica

Malil?wra Da A I Manovra
A- Via Lombardia
B-A  ViaJ. F.Kennedy (lato sud est) Via Lombardia Destra
B-D |ViaJ.F Kennedy (lato sudest) | Vad-F szgy fiaanordi e,
€=B Vico Terme Via J. F. Kennedy (lato sud est) = Destra
C-A Vico Terme Via Lombardia Sinistra
C-D Vico Terme R Kmes?)y {0 nod Sinistra

D. Via J. F. Kennedy (lato nord
‘ovest)

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 27 Vico Terme — Via J.F. Kennedy — Matrice 8:00 — 9:00

io 080672023 8.00 9.00
TOTALE - y
MEMOWVR A VEICOLI RAMO
) — : AUTOVEICOLI . : AR (M
Veic. Comm. | Veicoli pes anti ) ) L .. |Ciclomaotorie| EQUNALENTI
Aut Leggeri i olati Bus Mezi pes anti combinati Velocipedi matncidi — e
A - 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 A av 55 ] 0
B-A 4 0 0 0 0 4 0 0 4
B 2 5 0 0
B-D 445 25 8 0 1 479 2 18 495
c-B 402 23 7 7 0 439 0 7 462
C-A ] ] 0 0 0 0 0 0 1] C 99 Kh| 0 0
c-D 203 17 3 3 0 226 1 7 237
D - 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 13 9 ] 1
TOTALE | 1054 65 18 10 1 1148 3 32 1198
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
1054 - 89% 1054 - 81%
251 - 19%
65-5%  19.2%  q0.1x  3.0x 32-3% - 4-0%
—  Em . , — . . r .
2 @t = 2 G 2 E G e
: Ezg B§§ o @ g 3 @ 3
3 [ = 2 = a o
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 27 Vico Terme — Via J.F. Kennedy — Matrice 18:45 — 19:45

gio 08/06/2023 18.45 1945
Orario | Antiorario Orario I Antiorario
= 4R A el | D eS| .- .
SPHOWRS . —m . AUTOVEICOLI PR NEIGOLS Mo R @%
Auto Mo Conem, Venoc;l;;::zanh Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi lmo:d:il €| EQUIVALENTI o =~
A- 0 0 0 0 0 0 0 0 51 95 0 0
B-A 8 0 0 0 8 0 0 8
1 4
B-D 469 0 0 0 478 2 56 495 B ; e i
C-B 556 11 1 2 0 570 6 32 586
C-A 1 0 0 0 0 1 0 0 1 C 191 104 3 1
C-D 194 3 0 0 0 i 5 19 204
D - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 D 8 13 0 0
TOTALE | 1228 23 1 2 0 1254 13 107 1294
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
1228 - 89% 1228 - 71%
484 - 28%
., i 107-8% .
23-2% 1-0% - 0% 13- 1% . 17 -1%
o - H O ‘= ‘S o
o gt =g 3 S S c i o
3 s H © @ /<] 3 @ 2
< § o ‘%‘ % g = ® <
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 27 Vico Terme — Via J.F. Kennedy — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00-9:00 18:45-19:45

[W] West

Total: 681
Out: 1

[W] West
Out: 1

Total: 831

In: 830

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 28 Via Fabrizio Rossi — Via Giovanni Bovio - Anagrafica

ID
Misinra Da A Manovra

A -E \Via Giovanni Bovio (lato nord-est) Via Fabrizio Rossi Destra
A -C |Via Giovanni Bovio (lato nord-est) Vico Prof. Sabino Fiore Sinistra
A -B |Via Giovanni Bovio (lato nord-est) Via Franklin Roosvelt Sinistra

B- Via Franklin Roosvelt

C- Vico Prof. Sabino Fiore
poE [ G‘“”";E;’t”)“’ fiaka sud- Vico Prof. Sabino Fiore Destra
U || Y2 e o |)b {fako sud- Via Franklin Roosvelt Destra
D-A = Gimn:,veB:\tt)io i aud Via Giovanni Bovio (lato nord-est)  Dritto
P Ve Giovann‘iweB:r)io s Via Fabrizio Rossi Sinistra
E_E: Via Fabrizio Rossi Vico Prof. Sabino Fiore Dritto
E-B Via Fabrizio Rossi Via Franklin Roosvelt Sinistra
E-A Via Fabrizio Rossi Via Giovanni Bovio (lato nord-est)  Sinistra

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 28 Via Fabrizio Rossi — Via Giovanni Bovio — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
Osrio | Antiorario | Orario | Antiorario
= b | i il | D S| o :
MANGVRA : - _ N i O : : VEICOL! RAMO R @%
Auto Vet::gc::m' Ve'OZl;p::an“ Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi C'xn;::; €| EQUIVALENTI e Bici
A-E 258 14 5 4 0 281 0 6 296
A-C 18 3 0 0 0 21 0 2 22 A 11 1 0 0
A-B 30 0 1 0 0 31 0 1 32
B- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 62 40 0 0
C- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 55 34 0 0
D-C 24 0 0 0 0 24 0 1 24
D-B 73 4 0 0 0 77 0 2 78
D 9 6 0 0
D-A 261 8 ) 1 0 275 1 2 283
D-E 283 17 3 1 0 304 0 9 312
E:C 11 0 0 0 0 1 0 1 1
E-B 115 5 2 0 0 122 0 ) 126 E 17 27 0 0
E-A 50 11 2 0 0 63 0 2 66
TOTALE 1123 62 18 6 0 1209 1 31 1250

Composizione veicolare 08:00 - 09:00

Ripartizione modale 08:00 - 09:00

1123 - 90% il
262 - 19%
62-5% 18.1%  .0% 1.0% 31-2% - 1-0%
- | - T T —__ 1 r v )
o O _c - g (%] 2 = S .
: gfp 33 = = % ¢ ) !
UL_Q && a

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 28 Via Fabrizio Rossi — Via Giovanni Bovio — Matrice 18:45 — 19.45

gio 08/06/2023 18.45 1945
Orario Antiorario Crario Antiorario
= B || i | . | | 88| . '- |
gz Veic. Comm Veicoli pes anti AUTOEICOL Ciclomoatori e EQﬁﬁ:{ﬂ oo ﬂ %
Auto e 3 S Bus Mezi pes anti combinati Velocipedi |00 U — ==
A-E 264 9 1 3 0 277 2 13 289
A-C 19 0 0 0 0 19 0 0 19 A 30 30 0 0
A-B 20 1 0 0 0 21 0 0 21
B - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 B 72 86 0 0
C- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 84 85 0 0
D-C 36 1 0 0 0 37 0 1 37
D-B 144 0 0 0 0 144 0 6 146 D 1 9 0 0
D-A 278 4 0 0 0 282 4 12 287
D-E 263 4 0 0 0 267 6 19 275
E-C 16 0 0 0 0 16 0 2 17
E-B 179 6 0 0 0 185 1 12 189 E 68 42 1 0
E-A 56 0 0 0 0 56 3 3 58
TOTALE [ 1275 25 1 3 0 1304 16 68 1338

Composizione veicolare 18:45 - 19:45

1275 - 92% 1275 - 71%
507 - 28%
25-2% 1.0% 3-0% 16-1% 68-5% 17 - 1%
T T T i
2 g% g% 3 5 2 g "
3 w9 HS @ © <] S ©
< EC S ] @
gey 2y = &

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

Ripartizione modale 18:45 - 19:45
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 28 Via Fabrizio Rossi — Via Giovanni Bovio — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali
8:00-9:00 18:45-19:45

in:0
Total: 238
[E] East

Out: 238

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

Out: 369 In: 0
Total: 369
[E] East
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 29 Via Alcide De Gaspero — Via Fabrizio Rossi - Anagrafica

Malll[;vra Da A Manovra

A- Via Alcide de Gasperi

B-A Via Fabrizio Rossi Via Alcide de Gasperi  Destra
B-C Via Fabrizio Rossi Via Puglia ~ Sinistra
¢ Via Puglia ]

D-C Via Oberdan Via Puglia Destra

D-B Via Oberdan Via Fabrizio Rossi Sinistra

D-A Via Oberdan Via Alcide de Gasperi Sinistra

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 29 Via Alcide De Gaspero — Via Fabrizio Rossi — Matrice 8:00 — 9:00

gio 08/06/2023 8.00 9.00
‘ m w Orario I Antiorario Orario I Antiorario
== 4R I | D o :
MANOVRA 7 o 5 AUTOVEICOLI D, Rrptro RAMO ﬂ @%
Auto Veigg";m‘ Ve't';ﬁ”" Bus Mezzi pes anti combinati Velocipedi 'mo':d:i'e EQUIVALENTI — —
A- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 5 0
B-A 385 17 9 5 0 416 1 9 438 11 19 0
B-C 156 9 1 0 0 166 1 2 168
€= 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 15 11 0
D-C 149 12 1 1 0 163 0 2 167
D-B 191 15 3 0 0 209 0 4 213 D 32 8 0
D- 54 5 4 1 0 64 0 0 70
TOTALE 935 58 18 7 0 1018 2 17 1056
Composizione veicolare 08:00 - 09:00 Ripartizione modale 08:00 - 09:00
935 - 90% 935 - 88%
585 &X 126 - 12%
’ 18- 2% - 1% - 0% 17 - 2% - 0%
e U TOW oM 2 — 2- 0%
S .C W ] G o E G S
2 Ezg N5 @ @ g g 2 E:
St & =g &
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91



I @
Rilievo manovre di svolta alle intersezioni
Int 29 Via Alcide De Gaspero — Via Fabrizio Rossi — Matrice 18:45 — 19:45

io 08/0672023 18.45 19.45
Or aria Antiorario Orario Antiorario
MEN CVRA, : — . ATV oL p— VEICOL Ramao ﬂ (ﬁ)
Veic. Comm. | Veiocoli pesant . ) L I . |Clolomaotonie | EQUIVALENTI
Auto —_ & olati Bus Mez=i pes anti combinati elocipedi matcidi ———m— —
A - 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 A 11 17 0 0
B-A 337 3 1 3 0 344 0 15 356
B-C 186 1 1 0 0 188 9 24 199 B 19 : 0 0
C- 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 C 3 7 0 0
D-C 180 4 0 0 0 184 3 8 187
D-B 252 2 0 0 0 254 0 19 260 D 11 il 0 0
D-A 31 3 0 0 0 34 4 1 36
TOTALE 986 13 2 3 0 1004 16 67 1038
Composizione veicolare 18:45 - 19:45 Ripartizione modale 18:45 - 19:45
986 - 91% 986 - 91%
. y ) . 67-6% 84 - 8% .
13-1% 2.0%  3-0% 16-1% o , R ' 16- 1% | |
5 =5 ng 5 o 2 |5 o 2
3 %g g §5 ° o 3 : @ E
[ P =3 o
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Rilievo manovre di svolta alle intersezioni

Int 29 Via Alcide De Gaspero — Via Fabrizio Rossi — Rappresentazione grafica flussi veicolari e ciclopedonali

8:00—-9:00 18:45-19:45
[N] North

[N] North
Total: 491

Total: 398
In:l Out: 490 In: 0 Out: 398

In: 596

Total: 810
[E] East

Out: 214
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Indagini sulla sosta
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Indagini sulla sosta

Offerta di sosta — Consistenza dell’offerta per zona

Offerta di sosta intera area di studio

2.000

68.9%; 1.770
1.800
m o 1.600
m _ = 1.400
2 o T = U g 1.200
- g £ 5 > 2 2= 1.000
zona 2| E| E| 5| 5 |e8% *
jaar o o wi [T 800
¢ < L = oz
== = = £ 600
o =] 14.6%; 376 14.0%; 359
=z m 400
o i
2 a 2 108 119 o o s s 3
3 106 8 122 a E E E 2
4 30 55 9 39 6 139 ® < £ =
5 22 133 155 = &
6 45 26 5 26 2 104 =
7 14 110 124 ﬁ_‘i
8 3 89 93
! 60 37 100
10 19 94 113
11 44 8 77 129
12 33 122 155
13 5 114 119
14 15 39 1 66 4 125
15 132 1 133
16 62 53 31 3 149
17 5 36 100 3 148
18 36 124 2 162
19 41 8 75 5 129
20 27 111 1 139
Area di studio 376 359 23 1'770 40 2'568
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Indagini sulla sosta

Area di studio — Offerta di sosta

LEGENDA

== Pagamento

= Sosta a tempo

== Sosta libera

~= Sosta non regolamentata
Sosta riservata
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodologia di indagine «Metodo della targa»

METODO DELLA TARGA

Le indagini effettuate con questa tecnica prevedono il rilievo dei numeri di targa (ultime 5 cifre/numeri)
effettuato in diversi momenti della giornata.

Per ogni area esaminata sono stati eseguiti sette passaggi: I

095ZF

» tre passaggi mattutini dalle 09:00 alle 12:00; S

della privacy.

* un passaggio notturno;

¢ tre passaggi pomeridiani dalle 16:00 alle 19:00.

Il rilievo effettuato con tale metodologia consente di determinare l'indice di occupazione e il bilancio domanda-
offerta, di ricostruire la domanda distinta in “residenti” e “non residenti”, di breve e lunga durata per la
determinazione del turn-over.
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodo della targa analisi sintetiche

INDICE DI SATURAZIONE

Per ogni zona si esprime in forma grafica il grado di saturazione delle sosta inteso come rapporto degli autoveicoli presenti e I'offerta di sosta. Se il rapporto &:

¢ fino al 50% |'area sara colorata di verde;

* compresotra S0 e il 70% |'area sara coloratadigiallo;

* compresotra 70 e il 80% l'area sara coloratadi arancione;
* compresotra 80 e il 90% l'area sara coloratadi rosso;

* compresotra il 90% e il 100% sara colorata di marrone

* oltreil 100% l'area sara colorata dinero.

SATURAZIONE

[ Fino al 50%

[ dal 50% al 70%

7] dal 70% al 80%

[ dal 80% al 90%

I dal 90% al 100%
B oltre al 100% |

4
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodo della targa analisi sintetiche

SOSTAREGOLARE/IRREGOLARE

Il diagramma a torta rappresenta gli autoveicoli rilevati in sosta regolare (se occupano un posto auto rilevato nell'offerta di sosta) e irregolare (per gli

autoveicoli che sono al di fuori dei posti auto rilevati).

LEGENDA
[] ZONA
B Regolare

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Saturazione NOTTE

SATURAZIONE
[ Fino al 50%
[] dal 50% al 70%
[ dal 70% al 80%
[ dal 80% al 90%
[ dal 90% al 100%
B oltre al 100%

oy

o~

-
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Saturazione MATTINO

SATURAZIONE
[ Fino al 50%
[] dal 50% al 70%
[] dal 70% al 80%
[ dal 80% al 90%
I dal 90% al 100%
B oltre al 100%
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — Saturazione POMERIGGIO

SATURAZIONE W :
Fino al 50%
[ dal 50% al 70%
[ dal 70% al 80%
[ dal 80% al 90%
I dal 90% al 100%
B oltre al 100% :
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Regolare / Irregolare NOTTE

LEGENDA
[] ZONA
B Regolare
B Irregolare

-
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — Regolare / Irregolare MATTINO

LEGENDA
[] ZONA
M Regolare
] Irregolare

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Regolare / Irregolare POMERIGGIO

B
L
o
g
(4
=

g
o
©
g
—
I

LEGENDA
[__] ZONA
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodo della targa analisi di dettaglio — Guida alla lettura 1/3

SOSTA REGOLARE/IRREGOLARE PRESENTI/ARRIVI

Il grafico ha |’ obbiettivo di evidenziare gli equilibri tra la domanda e Per ogni fascia oraria, il grafico riporta i veicoli presenti dalla fascia
'offerta di sosta, indica nelle sette fasce di rilievo il numero delle oraria precedente (in grigio) e i nuovi arrivi (in arancio). La barra
auto in sosta regolare (verde) e quelle in sosta non regolare (rosso) in orizzontale blu rappresenta 'offerta di sosta nella zona.
relazione all’offerta di sosta (rappresentata della linea blu

orizzontale)
200 200
130 180 -
160 160
140 140 -
120 U g9 4 111
100 100 l
80 B0 <
[N &0 l
a0 - a0 4
20 20
MNOTTE 09:00-10:00 10:00-11°00 11:00-12:00 16:00-17:00 17.00-18:00 18:00-15:00 MNOTTE 09:00-10:00 10000-121:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-1B:00 18:00-1%:00
[ osta regolare I So0sta imegolare = [)fferta di sosta m Presenti . Arivi —Offerta di sosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodo della targa analisi di dettaglio — Guida alla lettura 2/3

DISTRIBUZIONE ORARIADELLA DOMANDA DI SOSTA

Per ogni fascia oraria, il grafico riporta i veicoli presenti

classificandoli per ora di primo arrivo. Il grafico della distribuzione

permette di tracciare la permanenza delle auto in sosta durante i

sette passaggi di rilievo.

Ad esempio nel grafico seguente, in blu sono evidenziati i presenti

rilevati per la prima volta durante la fascia notturna, in verde chiaro

quanti arrivati tra le 09:00 e le 10:00 e cosi a seguire.

200

180 -

180

140 -

120 -

100 -

a0 -

60 -

40

20 -

0

MOTTE  09:00-
10:00

10:00-
11:00

11:00-
12:00

oarrivi 12:00-15:00
oarrivi 17:00-18:00
wmarrivi 16:00-17:00
marrivi 11:00-12:00

marrivi 10:00-11:00
oarrivi 9:00-10:00
mResident

16:00-  17:00-  13:00-
1700 1800 1900

SOSTANOTTURNA/DIURNA

Il grafico per i sette intervalli di riferimento, evidenzia il numero di
auto in sosta notturna (blu) e quelle in sosta diurna (azzurro), ed ha la
finalita di evidenziare la turnazione all’interno dei posti auto dei

residenti e non residenti.

200 -
= Mon resident
180 mResidenti o domiciliati
160 -
140 -
120 -

100

60

40

NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-18:00
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — Metodo della targa analisi di dettaglio — Guida alla lettura 3/3

DURATADELLASOSTANOTTURNA DURATADELLASOSTADIURNA

Il grafico rappresentante la durata della sosta notturna, distinta in La sosta diurna e distinta in tre classi :
tre classi: permanente (blu scuro) sono le auto che sono parcheggiate
anche nei rilievi successivi, solo notturna (blu) sono le auto che
restano parcheggiate solo la notte, altro (azzurro) sono le auto che

oltre alla notte sono state rilevate in almeno un altro intervallo di
rilievo » Lunga, auto in sosta per almeno due passaggi consecutivi.

* Sosta notturna;

» Breve, auto rilevate in un solo passaggio quindi sono quelle che

effettuano una sosta minore di un’ora;

DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA
(09:00-10:00)

1190;
74%

® Permanente ® Solo notturna = Altro ® Sosta notturna = Breve Lunga
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 01

ZONA1
OFFERTA DISOSTA
68.5%
20 76
e So8ta nON regolamentats 70
&0
50
306%
40
30
20
10 00% 00% 035%
0 0 1
0
e o 2 2 2
2 5 g £ g
= g = § & 3
% = == =
£ [
g
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRE SENTI- ARRIVI
200 200
180 180
180 160
140 140
120 11 120 111
100 100
80 80
&0 60
40 40 4
20 4 20
0 0 4
03: 00-1000 10: oo-nm 1100-12: oo 16:00-17: oo 1700-1800 18:00-13:00 09 00-10:00 10:00-11: CD 1100-12: CD 16: 00-1790 1700-18: CD 18:00-13:00
o Sosta regolare W Sosta rregolare e Offerta disosta s Presenti | s Arfivi | =——=Offerts di sosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 01

ZONA1
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti o domiciliati
160 160
oarrvi 18:00-19:00
0 marivi 17:00-18:00 140
120 ®marrvi 16:00-17:00 120
—
marrvi 11:00-12:.00
100 e @arrvi 10:00-11:00 100 -
80 i 1 L oarrivi 9:00-10:00
m Residenti 80 1
0T — 60
40 49| e ] b ..
. 40
20 1- - w—
20
NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE 09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
37;57% 71; 61%
B Permanente M Solo notturna  w Altro ® Residenti ® Breve non residenti  Lunga non residenti ® Residenti W Breve non residenti ® Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta

Domand di sosta — ZONA 02

200

180

160

140

ZONA 2

120

100

20

SOSTA REGOLARE IRREGOLARE
200

180

160

TR 140
119

OFFERTA DI SOSTA

90.8%
108
7.6%
9 1.7% 0.0% 0.0%
- g g
o e g s s
e = 2 &
| g 5 c$ g
¥ < 25 €
o o
3
PRESENTI - ARRIVI

119

+

1

120

100

NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare . Sosta irregolare —Offerta di sosta

Hilll

09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16'00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
mmmPresenti W Arrivi | = Offerta disosta
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 02

TURNAZIONE

200

140

120

ZONA 2
RESIDENTI - NON RESIDENTI
200
= Non residenti
180 s Residenti o domiciliati

oarrivi 18:00-19:00

T R 4111 8 11 1 TR
marrivi 16:00-17:00
marrivi 11:00-12.00

120

marrvi 100:00-11:00 100
_ Damivi 9:00-10:00
mResidenti 80
G0
40 81
20
NOTTE 0900- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0
10000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12.00 16001700 17:00-18.00 15:00-19:00
DURATA DELLA S505TA NOTTURMNA DURATA DELLA SO5TA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
41; 51%
57; 59%
W Permanente B Soks notturna Altro B Residenti @ Breve non residenti © Lunga non residenti M Residenti M Breve non residenti ™ Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 03

ZONA 3
OFFERTA DI SOSTA
120 86.9%
106
w Sosta non regolamentata 100
60
20 6.6% 6.6%
0.0% 8 0.0% 8
0 0
0 I
e S 2 8 8
< c &
2 £ H <§ g
# X 25 =
° ¢
PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
» 122 40 122
120 120 - -1 —
100 - - - 100 -
80 - - - 80 E—
60 60
40 40 4— —
20 20 —
0 - T T T T 0 T T T T —
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
m Sosta regolare W Sosta irregolare ~——Offerta di sosta mmPresenti  mmmArrivi | = Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
113



—@

Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 03

ZONA 3
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
L U —— 180 mResident o domiciliati
oarrivi 18:00-19:00

140 T L LR S R R R S
120 marrnvi 16:00-17:00 120

marrivi 11:00-12.00
marrvi 10:00-11:00
_ Darrivi 9:00-10:00
m Resident

NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:.00- 18:00- 0
10000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA 505TA NOTTURMA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA 505TA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

22 41%

66; 65%

W Permanente B Solo notturna Altro B Residenti M Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti ™ Lunga noen residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 04

ZONA 4
OFFERTA DI SOSTA
39.6%
6o 55
s Sosta non regolamentata 50
28.1%
39
4 21.6%
30
20
6.5%
o 4.3%
10 6
; =1
1 ] 2 2 s
¥ x 28 z
o o
¢
SOSTA REGOLARE - IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 - 180
160 160

139

140 140
120 120
100 100
80 80
60 60
L] w0
20 20
0 +— 0

NOTTE 0900-1000 100041'00 1100-1200 16:00-17:00 1700-!8.00 18:00-19:00 09~00-10-00 10:00-11: 00 11:00- 12-00 16 00—17-00 17:00-18:00 18:00-19:00
s Sosta regolare W Sosta irregolare —Offerta di sosta mEmPresenti WM Arrivi = Offerta di sosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 04

ZONA 4
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti o.domiciiat
160 160
oarrivi 18:00-19:00
140 1 marrvi 17:00-18:00 140
120 Warrvi 16:00-17:00 0 |
marrivi 11:00-12:00
100 ~ marrivi 10:00-11:00 100 -
|  oarrivi 9:00-10:00
%0 " 80 -
mResidenti
60 1 60 -
401 40
20 4
20
0 1 16 15] 16
NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10.00-11:00 11.00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

85; 61%

® Permanente M Solo nottuma u Altro ® Residenti m Breve non residenti © Lunga non residenti B Residenti M Breve non residenti ¥ Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 05

ZONA S
OFFERTA DI SOSTA
85.8%
140 133
o Sosta non regolamentata 120
100
80
60
40 14.2%
22
20 0.0% 0.0% 0.0%
0 0 o
0
e S b1 8 8
< € g =
4 2 § &8 g
# % 25 =
o o
¢
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
155
160 160
140 140
120 120
100 100
80 80 -
60 60
40 40
20 20
0 0 -
0900-10‘00 10'00-11'00 11-00-12'00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE 0900-10'00 10:00-11‘00 11*0012*00 16'00-17'00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare . Sosta irregolare —Offerta di sosta s Presenti W Arrivi | = Offorta disosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 05

ZONA 5
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non resident
180 180 mResidenti 0.domiciliat
160 160
oarrivi 18:00-19:00
"o marrivi 17.00-18:00 140
120 ®arrvi 16:00-17:00 120
marrivi 11:00-12:00
100 -1 " marrvi 10:00-11:00 100
80 - _ Darrivi 9:00-10:00
mResidenti 80
60 1 60
40 4
? 40
20 -
20
0
NOTTE 09:00- 10.00- 11:00- 16:00- 17.00- 18:00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
51;52% . s ‘
64; 68%
1;1%
mPermanente @ Sol notturna Altro o Residenti ™ Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti  Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 06

ZONA 6
OFFERTA DI SOSTA
50 43.3%
= Sosta non regolamentata 45
40
35
25.0% 25.0%
30
25
20
15
4.8%
10 5 1.9%
5 2
0
e 3 b3 g 8
@ c
2 £ 5 s :
® < 25 =
o )
¢
SOSTA REGOLARE - IRREGOLAR! PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 ) 180
160 + . 160
140 140
120 120 s
100 100 r—
80 — —
- - 60
40 S
20 +— s
b . : 0 . v r— . — —
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
i Sosta regolare - Sosta irregolare —QOfferta di sosta mEmPresenti MEEArrivi  =—Offerta disosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
119



—@

Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 06

ZONA 6
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti o.domiciliat
160 160
oarrvi 18:00-19:.00
140 manwi 17:00-18:00 140
120 [} ®arrvi 16:00-17:00 120
marrivi 11:00-12:.00
100 e ~ marrvi 10:00-11:00 100 4
80 4 _ Darrvi 9:00-10:00 o
mResidenti
01 60
40 - 40 84
20 4-
20
NOTTE 09:00- 10.00- 11:.00- 16.00- 17.00- 18.00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09.00-10:00 10.00-11:00 11.00-12.00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

38; 45%

54; 55%

® Permanente B Solo notturma » Altro ® Residenti ® Breve non resident] © Lunga non residenti W Residenti ® Breve non residenti ® Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 07

ZONA7
OFFERTA DI SOSTA
88.7%
120 110
e Sosta non regolamentata 100
11.3%
20 0.0% i 0.0% 0.0%
0
g e g 2 g
4 £ p c$ g
¥ < 25 =
° #
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 124 140
120 120
100 - 100
80 80
60 -+ 60
40 40
20 20
0 - 0 - ST
NOTTE OQQO-IO'W 10'00-11'00 11‘00-12:00 16:00-17:00 17'00-18'00 18:00-19:00 09'00-10‘M 10'00-11(!) 1!'00-12'(!) 16‘00—17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare W Sosta irregolare —Offerta di sosta mEmPresenti WM Arrivi  =—Offerta disosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 07

180
160
140
120

100

80 4

40 -

20 4-

ZONA 7
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200
= Non residenti
180 mResidenti o.domiciiat
160

parrivi 18:00-19:00

marrvi 17:00-18:.00 140
marrwvi 16:00-17:00

120

marrivi 11:00-12:.00

" marrivi 10:00-11:00 100
_ oarrvi 9:00-10:00

. 80
mResidenti 81
60
40 91
20 32
NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17.00- 18.00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:.00-10:00 10:00-11:00 11:00-12.00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19.00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

163;52%

M Permanente M Sol nottuma ¥ Altro ® Residenti ® Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti & Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 08

ZONA 8
OFFERTA DI SOSTA
100 95.7%
e e Sosta non regolamentata %0
80
70
60
50
40
30
20
i o 0.0% 0.0% 11%
3
0 0 1
0 ' —
e 2 2 <] 8
@
2 s H £ H
: 3 g
¥ = Z s =
o )
4
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 140
120 120
100 ) 100 93
80 80
60 60
40 +— 40
20 20
0 0 - — CrTa i s
09'00-10‘00 10:00-11'00 11*00-12'00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE 09'00-10'00 10‘00—11'(!) 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare W Sosta irregolare —Offerta di sosta mmmPresenti W Arrivi = Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 08

ZONA B
TURNAZIONE RESIDENTI - NOM RESIDENTI
200 200
= Mon residenti
180 T T — mResidenti o.domiciliati
160 160
oarrivi 18:00-19:00
140 marrivi 17:00-18:00 140
120 marrvi 16:00-17:00 120
manivi 11:00-12,00
00 oo ganivi 10:00-11:00 100
0 - _ oanivi 9:00-10:00
mResidenti 80
e mnlEE e B GO
40 1. ~ BT 4089
o0 4 S B B N
20

NOTTE 0900- 10:00- 11:00- 16:00- 1700  18:00-
1000 1100 1200 17:00 1800 19:00

o
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

m Permanente B 5ok notturna Altro B Residenti W Breve non residenti

Lunga non residenti B Residenti B Breve mon residenti Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 09

ZONA 9
OFFERTA DI SOSTA
70 60.0%
60
we Sosta non regolamentata 60
50
37.0%
40 37
30
20
10 0.0% 0.0% 3"3”‘
0 0
0
e 2 3 8 8
¢ < 8
2 : § 8 $
¥ X 2£ &
° #
PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 140
120 120
100
100 - 100
80 - 80 -
60 +— 60
40 +— 40 -
20 20
0 +— T T T T — 0 . i — M i
NOTTE 09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE 09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
o Sosta regolare m Sosta irregolare ~—Qfferta di sosta e Presenti W Arrivi  =—Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 09

ZONA 9
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti.o.domiciliati

160 160
oarrwvi 18:00-19:00

o @arrvi 17:00-18:00 140

120 marrvi 16:00-17:00 120
marrwvi 11:00-12.00
~ @arrvi 10:00-11:00

] _ oamwvi 9:00-10:00

mResidenti
NOTTE 09:00- 10.00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19.00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
39; 44%
W Permanente ® Solo notturna Altro ® Residenti ® Breve non residenti  Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti ™ Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 10

ZONA 10
OFFERTA DI SOSTA
83.2%
100
90
80
70
60
50
40
30 16.8%
19
20
10 0.0% 0.0% 0.0%
0 0 0
0
e 2 2 8 8
& c 8
4 : § c g
¥ % 25 «
o o
¢
SOSTA REGOLARE -IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 140
120 113 2 13
100 100
80 80
60 60
40 40
20 20 —
0 0 - Ca - 0 i — -
09'00-10‘00 10'00-11'00 11‘00-12'00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
i Sosta regolare = Sosta irregolare - Qfferta di sosta mmmPresenti WM Arrivi | =—Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 10

ZONA 10
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti

180 180 mResidenti o.domicilia
160 160

oarrvi 18:00-19:.00
"o @arrvi 17:00-18.00 140
120 marrivi 16:00-17:00

120

marrivi 11:00-12.00
marrvi 10.00-11:00 100
oarrivi 9:00-10:00
mResidenti 80

60

40 70

20

NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:.00- 18:00-

0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11.00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19.00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

W Permanente @ Solo notturna  ® Altro W Residenti m Breve non residenti ' Lunga non residenti M Residenti ® Breve non residenti ® Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 11

OFFERTA DI SOSTA

59.7%

34.1%

0.0% 0.0%
0 0
e ] g 8 8
9 € 2
4 g H c§ $
¥ L 25 =
o o
¢
SOSTA REGOLARE -IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 129 140 129
120 120
100 100
80 80
60 —— 60
a0 40
0 0
NOTTE 09:00-10‘00 10‘00-11'00 11'00-12‘00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 09'00-10‘00 10'00-1100 11'00-12'00 16'00-17'00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare . Sosta irregolare —Offerta di sosta mEmPresenti WM Arrivi  =—Offerta disosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 11

ZONA 11
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 I T aResidenti o.domiciliati
160 160
oarrivi 18:00-19:00
140 marrivi 17:00-18:00 140
120 marrvi 16:00-17:00

120

marrivi 11:00.12:00
00 o R A 80D 00
_ Darrivi 9:00-10:00
mResident L

B g m =

NOTTE 0%:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0 '
10000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  0900-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA 505TA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
14; 47% 2
34; 50%
B Permanente B Soke notturna Altro B Residenti W Breve non residenti © Lunga non residenti B Residenti M Breve non residenti @ Lunga nen residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 12

OFFERTA DI SOSTA

140 78.7%
122
120
100
80
60
21.3%
40 33
20 0.0% 0.0% 0.0%
0 0 0o
0
e S -4 8 8
o = 2 k]
4 g 5 c$ g
# % 25 «
o S
¢
SOSTA REGOLARE - IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
155
160 160 ]
140 140
120 120
100 100
80 80
60 60
a0 40
° 4 o .
NOTTE 09‘.\00 10:00 IO‘OO-HN ll'OO-lZsOO 16:00-17:00 17‘00—18'& 18:00-19:00 09'00~10'00 10'00-11!!) 11‘0042*“) 16*00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare W Sosta irregolare ——Offerta di sosta s Presenti W Arrivi = Offerta disosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 12

ZONA 12
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 S S mResidenti o.domiciliat
160 160
oarrivi 18:00-19:00
140 marrivi 17.00-18.00 140
120 marrvi 16:00-17:00 120

marrivi 11:00-12:00

170 marivi 10001100 100
B0 errreemremereresereeseeeeeemersseesesseeeseeeerseeerseesseeeereeeesserememeeeeeess 38NN 9200-10:00
u Residenti 7
(26|
NOTTE 08:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0
10000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  000-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00.12:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
24; 50% 20; 49%
27; 51%
W Permanente 5ok notturma  ® Altro W Residenti W Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti B Breve non residenti ™ Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia

132



Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 13

OFFERTA DI SOSTA

95.8%
114

0.0% Al 0.0% 0.0%
0 A ) ]
I
e 2 2 . 8
@ c g 8
2 g § c$ g
¥ * 25 e
o o
¢
PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 140
119 119
120 120
100 100
80 y 80
60 60
40 +— — 40
20 - ; - — - 20
0 T T T T 0 - SN e s i EETIN -
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
i Sosta regolare . Sosta irregolare - Qfferta di sosta

mmmPresenti W Arrivi | = Offerta disosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
133



—@

Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 13

ZONA 13
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 = Residenti o.domiciliat
160 160
parrvi 18:00-19:00
140 marrvi 17.00-18:.00 140
120 marrvi 16:00-17:00 120

marrvi 11:00-12:00
marrvi 10:00-11:00 100
_ oarrwvi 9:00-10:00
mResidenti 80 1

60

40

20

NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16.00- 17:00- 18:00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 19.00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00

DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

33; 55% 55;57%

66; 68%

®Permanente 8 Solo nottuma & Altro ® Residenti ® Breve non residenti ' Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti ® Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 14

OFFERTA DI SOSTA
52.8%

31.2%

12.0%

3.2%

“’"’la
%
o

2 2 3 g
: 5 s 8 §
& Z s ®
) ¥
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI

200 200

180 180

160 160

i 125 140 125

120 120 +— —

100 100

80 80 |

% 6 |

40 - ) T . . o n - 40 l

20 20 !

gl , i -

NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 !000—11‘00 11‘00-12'(” 16'00-17'00 17:00-18:00 18:00-19:00
s Sosta regolare W Sosta irregolare ~—QOfferta di sosta mmmPresenti  wem Arrivi = Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 14

Z0NA 14
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
L S =1 —
oarrwvi 18:00-19:00
140 marivi 17:00-18:00 140 4
120 marrivi 16:00-17:00 120
marrivi 11:00-12:00
100 o marrivi 10:00-11:00 100
PR R T —— R __ Darrivi 9:00-10:00
mResidenti
60 - o o - B0 4-
A0 4. S () IS— 0
20 - — e e S e =
20
0 -
NOTTE 0900- 10:00- 11:00- 1600- 1700 18:00- 0
10000 1100 1200 1700 1800 19000 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA 505TA NOTTURMNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA 505TA POMERIDIAMNA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

68; 67%

W Permanente B Sok notturna  ® Altro W Residenti ® Breve non residenti © Lunga non residenti m Residenti B Breve non residenti ® Lunga nen residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 15

OFFERTA DI SOSTA

99.2%

0.0% 0.0% 0.0% 0.8%
0 0 0 1
¢ S L2 £ 2
9 [ 8
2 : § - ¢
¥ < 25 =
o o
e
SOSTA REGOLARE IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 160
140 133 L0 133
120 120
100 100
80 80
60 60
40 - 40 -
20 20
0 0 +— —r — — —_— — — -
NOTTE 09‘00 10:00 10'00-11'& 11'00-12:00 16:00-17:00 17'00-13'00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
i Sosta regolare W Sosta irregolare - Offerta di sosta mmmProsenti s Arrivi = Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 15

ZONA 15
TURNAZIONE RESIDENTI - NOMN RESIDENTI
200 200
= Mon residenti
180 180 mResident o domicihat
160 160
oarrivi 18:00-19:00

140 marrvi 17001300 140
120 Warrvi 16:00-17:00 120

marrivi 11:00.12:00
T omarrivi 10:00-11:00 100
| Darrivi 9:00-10:00

m Residenti
o
49
2
NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 1800- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA 505TA NOTTURMNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
30; 45% 34; 44%
29;57%
m Permanente B Sok notturna W Altro B Residenti W Breve non residenti & Lunga non residenti B Residenti ® Breve non residenti @ Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 16

ZONA 16
20NA 16 OFFERTA DI SOSTA
U\ LEGENDA
W w—S05ta 3 tempo 70 41.6%
—Sosta libera
e S0sta non regolamentata 60 35.6%
Sonta riservata
50
40 20.8%
30
20
10 0.0% 2.13)96
0
0
e S 2 £ 8
g € 8
~ 8 : § c :
' () ® < 25 2
. o o
7 Y /. A ?
A U y
SOSTA REGOLARE - IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 200
180 180
160 49— 160 149
140 140
120 120 —
100 100
80 80 H
60 : : 60
40 | - 85 e s EEE
20 20 - —_—
0 +— T : 0 . v v v . ey
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
s Sosta regolare - Sosta irregolare —Offerta di sosta W Presenti W Arrivi = Offerta di sosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
139



—@

Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 16

ZONA 16
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti o.domiciliati
160 160
oarrvi 18:00-19:00
140 marrvi 17:00-18:00 140
120 ®arrvi 16:00-17:00 120
marrwvi 11:00-12.00
100 ~ marrvi 10:00-11:00 100 A
80 1 oamrwi 9:00-10:00
mResidenti Sl
60 60 A
40 40
20 1 20 46
NOTTE 09:00- 10.00- 11:00- 16:00- 17:00- 18:00- 0 . ' g
1000 1100 1200 1700 1800 19:.00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19.00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

71; 62%

W Permanente ® Solo notturma  » Altro u Residenti m Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti ® Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 17

120

100

20

SOSTA REGOLARE IRREGOLARE
200

180

140

120

100

NOTTE 09:00 10:00 1000—11'00 11'00-12'00 16:00-17:00 17‘00-!8"00 18:00-19:00
wam Sosta regolare . Sosta irregolare —Offerta di sosta

OFFERTA DI SOSTA

67.6%

24.3%
36
6.1%
9 0.0% 2.0%
= 0 ’
e S e 8 8
& c o 8
4 g 5 c$ g
® < 25 &
® 2
PRESENTI - ARRIVI

148

ol

NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
mmmPresenti W Arrivi | = Offerta disosta

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 17

ZONA 1T
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 180 mResidenti o domiciiati
160 160
oarrivi 18:00-12:00
140 marrivi 17:00-18:00 140
120 mari 1600-17:00 0
marrivi 11:00-12:00
1001 © marrivi 1000-11:00 100 4ee
80 - _ oarrivi 9:00-10:00
mResidenti 80
] &0
“ 40
20 4

NOTTE 09:00- 10:00-  11:00-  16:00- 1700 18:00-
10000 11:00 1200 17:00 1800 1900

DURATA DELLA 505TA NOTTURNA

76; 61%

B Permanente B 5olo notturna B Altro

DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA
{10:00-11:00)

B Residenti ® Bréeve non residenti 0 Lunga non residenti

20

0
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:0017:00 17:00-18:00 18:00-12:00

DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(17:00-18:00)

75; 6%

® Residenti B Breve non residenti @ Lunga non residenti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 18

ZONA 18
ZONA 18 OFFERTA DI SOSTA
LEGENDA
o ol 140 76.5%
(% = Sosta lbers 124
o Sonta non regolamentata 120
Sosta riservata
100
80
- 22.2%
40 36
20 0.0% 0.0% 1.2%
0 0 2
0
e 2 2 <t 8
9 € e 8
| £ § ¢ s §
¥ x 2E =
a S
¥
SOSTA REGOLARE - IRREGOLARE PRESENTI - ARRIVI
200 - 200
180 180 7
160 160
140 140
120 120
100 - - - : : - 100 - -
80 80 -
60 60
40 +— 40
20 5 - : : 20
0 4 T T T - 0 - S - A— . - —
NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
W Sosta regolare = Sosta irregolare —Offerta di sosta mmmPresenti s Arrivi = Offerta di sosta
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 18

ZONA 18

TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200

= Non residenti
180 - it - ..M Residenti.0.domug

oarrivi 18:00-19:00
marrivi 17:00-18.00 140 17—
marrwvi 16:00-17:00

120 4
marrvi 11:00-12:.00 148
~ marrvi 10.00-11.00 100 4
_ oarrivi 9:00-10:00
mResidenti 80
60
40
20
NOTTE 09:00- 10:00- 11:00- 16:00- 17:00- 18.00- 0
1000 1100 1200 1700 1800 1900 NOTTE  09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 16:00-17:00 17:00-18:00 18:00-19:00
DURATA DELLA SOSTA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA SOSTA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)

128; 67%

® Permanente ® Solo nottuma = Altro ® Residenti ® Breve non residenti © Lunga non residenti ® Residenti ® Breve non residenti ® Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 19

ZONA 19
OFFERTA DI SOSTA
58.1%
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50 31.8%
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0
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W Sosta regolare ' Sosta irregolare ——Offerta di sosta mmPresenti MM Arrivi | =—Offerta di sosta
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Indagini sulla sosta
Domanda di sosta — ZONA 19

Z0NA 19
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Mon residenti
1 180 s Residenti o domiciliati
L R IR e 8 1
oarrnvi 18:00-19:00
140 marrwvi 17:00-18:00 140
120 marrivi 16:00-17:00

120

marrivi 11:00-12:00
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DURATA DELLA S505TA NOTTURNA DURATA DELLA SOSTA MATTUTINA DURATA DELLA 505TA POMERIDIANA
(10:00-11:00) (17:00-18:00)
24; 46%
55%
50 62% i
H Permanente W Sok notturna B Altro B Residenti ® Breve non residenti 0 Lunga non residenti B Residenti ® Breve non residenti ™ Lunga non residenti
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Indagini sulla sosta

Domanda di sosta — ZONA 20

OFFERTA DI SOSTA
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Indagini sulla sosta

ZONA 20
TURNAZIONE RESIDENTI - NON RESIDENTI
200 200
= Non residenti
180 T T aResidents o.domiciliat
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® Permanente M Solo notturna Altro B Residenti W Breve non résidenti @ Lunga non residenti B Residenti B Breve non residenti ® Luniga non residenti

Domanda di
sosta — ZONA 20
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Incidentalita 1/2

Incidenti, Feriti

Serie temporale di incidenti, morti e feriti
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Incidentalita 2/2

Numero di incidenti per ora del giorno

wa
]

Numero di incidenti per mese dell'anno Numero di incidenti per mese dell'anno con coinvolgimento
di pedoni
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La mobilita su auto privata
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Assegnazione della Domanda di trasporto veicoli leggeri alla rete stradale 1/2

&

Flussogramma giornaliero
Volume Veicoll TPr (PA)

20000
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Assegnazione della Domanda di trasporto veicoli leggeri alla rete stradale 2/2

Flussogramma giornaliero
Vol_Traf_Intemo

Vol_Traf_Scambio
20000

. 5000 10000-

Vol_Traf_Attrave
20000

Traffico Privato
Giorno Feriale Marzo 2023

Traffico Interno 36’700
Traffico Interno-Esterno 20’200

Traffico Esterno-Interno 22’000

Traffico di
attraversamento

Totale 88’800

9’900
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2. Il Progetto
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La mobilita ciclopedonale
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La Visione del PUMS in tema di Mobilita

Ciclopedonale

Il Comune di Canosa e datempo impegnato in un’azione ad ampio spettro per dotarsi
di una progettualita specifica per la mobilita ciclopedonale che si concentra su due
linee di intervento:

e Riqualificazione dello spazio urbano attraverso il completamento
dell’arredo della Zona pedonale di Corso San Sabino e delle sue
immediate adiacenze e di alcuni tratto della rete stradale che
costituiscono assi principali della mobilita pedonale per i turisti
(Progetto CurA);

e Creazione di percorsi ciclopedonali per la fruizione del patrimonio
archeologico dislocati nella zona rurale a corona del centro abitato.

Mobilita pedonale

Il punto di partenza nella narrazione dello scenario di progetto del Piano &
I’Accessibilita Universale la quale, riaffermando la centralita delle esigenze dei singoli
individui in rapporto alle proprie condizioni psicofisiche, sociali, occupazionali,
economiche, in accordo con le Linee Guida Eltis del 2014 pone I’accento sull’obbligo
di pianificare infrastrutture, servizi materiali ed immateriali e politiche per la
mobilita, mettendo al centro dell’azione le persone e non i mezzi di trasporto,
qualunqgue essi siano.

In questa prospettiva trova la sua piena legittimazione la priorita assegnata alla
riduzione del traffico motorizzato individuale a vantaggio delle modalita piu
ecocompatibili a partire dalla mobilita pedonale con particolare attenzione a quella
delle categorie piu deboli della popolazione.

Garantire spazi, servizi e condizioni ambientali favorevoli alla mobilita di soggetti a

ridotta capacita motoria, sensoriale e cognitiva, permanente o temporanea, € in

grado di generare impatti positivi il cui bilancio non si chiude considerando il solo
sistema della mobilita ma coinvolge I'organizzazione familiare, il sistema
sociosanitario, I’'Housing sociale, la tenuta del commercio al dettaglio, solo per citare
alcuni aspetti.

Per ottenere questo obiettivo il PUMS propone, in primo luogo, la creazione di una
rete costituita dall’integrazione fisica e funzionale di spazi, percorsi, servizi di
trasporto ed informazioni statiche e dinamiche fruibili da tutte le categorie di utenti
senza restrizione di generalita. Cio richiede un approccio proattivo e sinergico da
parte dell’lamministrazione comunale, delle aziende di trasporto (ferroviaria e
automobilistiche) , di soggetti economici privati e dei cittadini. La continuita della
rete chiama in causa l'infrastrutturazione degli spazi, I'allestimento dei mezzi e il
coordinamento dei servizi di trasporto e le tecnologie per I'infomobilita in grado di
supportare le diverse categorie di utenti nei propri spostamenti ma anche nel
segnalare carenze ed esigenze specifiche della rete pedonale. Occorre superare
I'approccio “fai da te” che tende a produrre soluzioni parziali e circoscritte,
generalmente poco leggibili e, a volte, anche pericolose. La condivisione di un
manuale del Wayfinding (Cognizione spaziale sia per residenti che per turisti) sul
modello di ormai numerose esperienze nel mondo, fissando i canoni della
comunicazione sensoriale a servizio della mobilita pedonale, consente di creare
un’ambiente rassicurante per gli utenti pit deboli incentivando la mobilita pedonale
sulle brevi distanze e contrastando quindi la proliferazione della mobilita
automobilistica di accompagnamento. || PUMS propone la redazione di un vero e
proprio progetto di Wayfinding specificamente indirizzato alle utenze piu vulnerabili
(bambini, anziani, soggetti a ridotta capacita motoria o sensoriale di ogni eta) e

finalizzato ad orientare gli utenti nel muoversi correttamente all’'interno della citta.
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Questa linea d’intervento ha un elevato valore sociale essendo finalizzata a educare
le giovani generazioni alla mobilita pedonale e a contribuire al mantenimento di
autonomia negli spostamenti e di relazioni sociali di prossimita anche da parte di
anziani che vedono progressivamente ridotte le proprie capacita psicofisiche.
Questo tema riguarda indifferentemente il centro abitato di Canosa e la frazione di
Laoconia e la sua attuazione, assieme alla promozione della mobilita ciclistica, pud
offrire un contributo significativo alla riduzione del traffico autoveicolare e della
domanda di sosta per le auto, posto che gli spostamenti elementari che si svolgono
rimanendo all’interno del territorio comunale hanno una lunghezza media di poco
superiore a 1,2 Km.

L'incremento della mobilita pedonale “di prossimita”, d’altro canto, come accennato
piu sopra & in grado di produrre benefici indiretti anche sul commercio al dettaglio
sostenendo la rete dei negozi di vicinato e un complessivo innalzamento della qualita
urbana. Questa linea d’intervento ha un elevato valore sociale essendo finalizzata a
educare le giovani generazioni alla mobilita pedonale e a contribuire al
mantenimento di autonomia negli spostamenti e di relazioni sociali di prossimita
anche da parte di anziani che vedono progressivamente ridotte le proprie capacita
psicofisiche.

Definito questo quadro & evidente come, successivamente all’approvazione di
guesto Piano generale, occorrera redigere il Piano per I'Eliminazione delle Barriere
Architettoniche (PEBA) per approfondire il livello di analisi individuando gli ambiti
prioritari di intervento per centrare l'obiettivo di accessibilita universale

multimodale per:

1. spostamenti che si svolgono integralmente a piedi e quindi necessitano
di una continuita del percorso pedonale in termini di segnaletica
appropriata e di assenza di barriere fisiche e plano altimetriche;

2. spostamenti che si svolgono per la maggior parte del tragitto su
trasporto pubblico e quindi necessitano di percorsi pedonali per
raggiungere la fermata dall’'origine dello spostamento e verso la
destinazione finale;

3. spostamenti che si svolgono per la maggior parte del tragitto tramite
auto privata (come conducente o passeggero) e quindi necessitano di
parcheggi riservati collegati alla destinazione da percorsi pedonali.

Accessibilita Universale

La messa in sicurezza e l'accessibilita universale delle fermate e dei nodi di
interscambio della rete del Trasporto Pubblico urbano (a partire dai Terminal della
Stazione ferroviaria e di Piano San Giovanni e dalle fermate della Navetta che li
unisce garantendo I'accessibilita al Centro Storico e alle sedi dei principali Musei della
citta, prima tra tutte la nuova sede del Museo Archeologico Nazionale) costituiscono
un obiettivo prioritario ed irrinunciabile per il PUMS di Canosa. La strategia per
migliorare la sicurezza e I’eliminazione delle barriere architettoniche delle fermate
della rete di trasporto pubblico urbano prevede un approccio progressivo che,
sviluppandosi prevalentemente su arterie stradali interessate da significativi volumi
di traffico motorizzato e/o essendo caratterizzata da un maggior numero di
passeggeri, deve essere oggetto di un intervento prioritario.

L'obiettivo & quello di garantire la totale accessibilita a soggetti a ridotta capacita

motoria e sensoriale, temporanea o permanente. L'adozione di elevati standard di
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Safety & Security dovranno consentire inoltre di incentivare I'uso del Trasporto
Pubblico da parte di bambini di eta superiore a 12 anni non accompagnati.
Universal design

Un approccio metodologico di riferimento pud essere costituito dal “Design for All”
e “Inclusive Design” che risponde alle esigenze del maggior numero di persone
possibile, Design for all, considerato un modello da seguire ed applicare nelle
politiche e nelle azioni per I'inclusione sociale e I'eguaglianza. L'Universal Design,
orientato al prodotto, utilizza i sette principi:

1. Equitable Use (equita d’uso); 2. Flexibility in Use (flessibilita dell’'uso); 3. Simple
and Intuitive Use (uso semplice e intuitivo); 4. Perceptible Information (percettibilita
dell'informazione); 5. Tolerance for Error (tolleranza dell’errore); 6. Low Physical
Effort (conteniemento dello sforzo fisico); 7. Size and Space for Approach and Use
(misure e spazi per I'avvicinamento e I'uso) - The Center for Universal Design (North

Carolina State University), 1997.

UNIVERSAL DESIGN

RPN

Making design accessible to everyone in society

COGNIZIONE SPAZIALE (WAYFINDING)

Nelle aree e nei percorsi pedonali ad esse afferenti, uno degli obiettivi da perseguire
e il miglioramento della qualita della segnaletica a favore di soggetti a ridotta
capacita motoria e sensoriale, permanente o temporanea.

I PUMS, rinviando per la definizione delle specifiche tecniche di intervento al PEBA
(Piano di Eliminazione delle Barriere Architettoniche), da considerarsi come uno dei
Piani attuativi, si limita a definire gli obiettivi e a tracciare le strategie generali di
intervento per migliorare la qualita della rete pedonale.

L’obiettivo generale che si intende perseguire & quello di una citta ad accessibilita

universale e, quindi, inclusiva. In linea generale cio significa evitare di creare,
ovunque possibile, percorsi differenziati per “normodotati” e per soggetti a ridotta
capacita motoria e/o sensoriale, temporanea o permanente, prediligendo una
progettazione in grado di creare spazi e percorsi universalmente accessibili.

| riflessi operativi di questo approccio riguardano il progressivo adeguamento dei
marciapiedi, della segnaletica statica per ipovedenti, della posizione della segnaletica

verticale stradale, della realizzazione di una segnaletica che utilizzi il sistema della
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comunicazione aumentativa alternativa e pubblicitaria (evitando di creare strettoie
artificiali sui marciapiedi) ma anche dell’accesso agli stessi servizi di trasporto
collettivo. Per cogliere questo obiettivo & necessario realizzare un piano di
Wayfinding (cognizione spaziale) che agevoli la capacita cognitiva nei movimenti
pedonali a favore di utenti non esperti o le cui capacita psichico-sensoriali sono
alterate o indebolite.

Questa scelta e dettata dal progressivo invecchiamento della popolazione e
dall’auspicabile crescente incidenza di City Users che non conoscono il contesto
urbano in cui si muovono (turisti e avventori in genere). Un Piano di Wayfinding &
finalizzato a rendere immediatamente rintracciabili e riconoscibili itinerari principali
e luoghi di interesse. La cognizione spaziale assistita consente di ridurre i rischi per i
pedoni, di incentivare la mobilita pedonale o di quella in combinazione con il
trasporto pubblico da parte delle fasce della popolazione non automunite riducendo
le esigenze di accompagnamento che, nella maggioranza dei casi, si risolverebbero

in un incremento dell’utilizzo della auto privata e delle percorrenze “parassite”.
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La “scoperta” della mobilita pedonale, in un centro abitato in cui & sicuro e agevole

muoversi a piedi, sara affidata anche alla realizzazione di una mappa “MetroMinuto”

iy

=

in cui la rete dei principali percorsi pedonali verra trattata come una vera e propria
“metropolitana” riportando i percorsi, i poli che essi connettono e i relativi tempi di
percorrenza. La mappa sara inserita nei pannelli turistici posti all'interno della citta
e presso tutte le fermate del trasporto pubblico assieme alla mappa della rete delle
linee autobus. | percorsi con i rispettivi nomi e colori saranno richiamati con appositi
pannelli integrativi sulla segnaletica verticale in modo da “guidare” i pedoni nel loro

percorso.

1,3km

SHIN

Con riferimento a queste linee di intervento, il PUMS ritiene prioritario intervenire,
anche con finalita prototipali, sulle aree e i percorsi pedonali previsti nella zona
centrale di Lcanosa per poi estendere |'azione verso i principali percorsi su tutto il
territorio comunale con priorita per gli itinerari turistici.

Mobilita Ciclistica

L’obiettivo prioritario del Piano in tema di mobilita ciclistica e la realizzazione di una
rete ciclabile principale continua e in grado di garantire collegamenti efficienti tra i
quartieri (frazioni) della citta e con i principali poli attrattori. Questo obiettivo verra

perseguito intervenendo sulla viabilita locale sfruttando anche le novita introdotte
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con la L.120/2020 al Codice della Strada (strada ciclabile, corsia ciclabile, ...). Cio
comportera un generale e progressivo ripensamento dello spazio stradale (spazio
stradale e urbano condiviso) su cui progettare interventi di miglioramento della
qualita urbana per aumentarne il potere attrattore a livello locale.

Il completamento della rete dei percorsi ciclabili verra accompagnato da una serie di
interventi complementari tra cui, in particolare, la messa in sicurezza di tutti gli
attraversamenti con la viabilita principale (con funzioni di scorrimento, inter-
quartiere e quartiere). A cio si aggiungono due linee di intervento riguardanti,
rispettivamente, la realizzazione di Ciclostazioni con la duplice finalita ridurre il
rischio di furto delle biciclette e di evitare la sosta selvaggia delle biciclette su piazze
e marciapiedi in prossimita dei principali attrattori di traffico, e 'implementazione di
un sistema di infomobilita sia statica, di prossimita su strada, che remota, mediante
una App. Quest’ultima applicazione sarebbe particolarmente rivolta agli utenti di un
eventuale servizio di Bike sharing (auspicato dal presente Piano e prevalentemente
indirizzato allo sviluppo del settore turistico) e a coloro che effettuano spostamenti
Casa — Studio e Casa — Lavoro per consentire la tracciabilita degli spostamenti
indispensabile a riconoscere i bonus mobilita.

La realizzazione della rete di Ciclostazioni e I'implementazione di un sistema di
tracciamento degli spostamenti Casa — Studio e casa — lavoro rientrano nel filone del
Mobility management della mobilita sistematica per il quale il Piano auspica prevede
la stipula di protocolli con soggetti privati obbligati per legge a redigere Piani
Spostamenti Casa — lavoro e Casa — Studio al fine di massimizzare “I'effetto rete”
delle iniziative previste.

In coerenza e a completamento delle previsioni del Piano Provinciale della Mobilita

Ciclistica e Ciclopedonale della provincia BAT, il PUMS propone una sistematica

ricucitura della continuita tra rete urbana e percorsi extraurbani e la previsione di
una serie di punti di sosta presso i principali siti archeologici presenti nela zona rurale
circostante al centro abitato.

Attraversamenti ciclopedonali

Nell’ambito del PUMS sono stati identificati e classificati i principali attraversamenti
ciclopedonali per i quali si propone I'aumento del grado di sicurezza, grazie anche
alla connessione con la rete ciclabile di progetto, con le fermate TPL e le aree
residenziali limitrofe, ma ache attraverso l'installazione di dispositivi in grado di

migliorarne la visibilita.

Sono stati analizzati gli attraversamenti esitenti che gia oggi presentano margini di
miglioramento (segnaletica verticale, illuminazione, semaforizzazione, innalzamento

della sede...).
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Gli attraversamenti riportati nella Tavola 1 di progetto sono quelli attualmente

caratterizzati dalla presenza della sola segnaletica orizzontale e che necessitano di

interventi sostanziali.

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
162



Quadro sinottico della rete per la Mobilita ciclopedonale
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Area pedonale Corso San Sabino
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Area pedonale + ZTL “Castello”




Attraversamenti ciclopedonali
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Composizione della rete

14497

Lunghezza totale itinerari (m)

7456

1548

Di Progetto
m Esistenti

m Programmati
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Composizione della rete
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Percorsi Esistenti da adeguare
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Percorsi Programmati
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Percorsi PUMS
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Tabella itinerari

COD. ELEMENTO
1

0 N O A WwWwN

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

TIPO
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
pPercorso
PEercorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso
percorso

percorso

SCENARIO
Esistente da adeguare
Programmato
Progetto PUMS
Programmato
Programmato
Programmato
Programmato
Esistente da adeguare
Programmato
Esistente da adeguare
Esistente da adeguare
Esistente da adeguare
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS
Progetto PUMS

DESCRIZIONE
Progetto Citta - Campagna / Corso Garibaldi
Progetto Citta - Campagna
Percorso link "Citta - Campagna" - via Costantinopoli
Progetto Citta - Fiume
Progetto Citta - Fiume / Variante
Progetto Citta - Fiume / Estensione
Progetto CURA
Progetto Via Falcone / Rotatoria Falcone
Percorso via Falcone Nord PPMC
Progetto Via Falcone / Pista via La Malfa
Progetto Via Falcone / Rotatoria via La Malfa 2
Progetto Via Falcone / Rotatoria via La Malfa 1
Percorso Corso Garibaldi
Pista Viale 1° maggio
Percorso monodir. Anello - via Carlo Alberto - via Settembrini - Via Piave - via Kennedy
Percorso via C. Alberto SUD
Percorso Via della Murgetta
Percorso Via Imbriani
Percorso via Goldoni - via Fogazzaro
Percorso bidirezionale link Villa Comunale
Percorso via Kennedy
Percorso monodirezionale anello via Balilla - via Saffi - via Corsica
Percorso via Corsica
Percorso GreenWay via Montecarafa
Percorso link via Falcone - via Montecarafa
Percorso via la Malfa - Stadio - via Bersaglieri
Percorso link rete "Citta - Fiume" - rete PPMCC

Percorso Link "Citta - Fiume" - "C.ur.A"
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Trasporto collettivo
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La Visione del PUMS in tema di trasporto pubblico

Lo scenario di progetto del PUMS nel settore del trasporto pubblico prende le mosse

dal Quadro programmatico progettuale come risultante dall’'integrazione tra i livelli
di seguito elencati.

A. Livello Regionale (Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporti 2021 —

2030), che riconosce nella citta di Canosa uno dei nodi di secondo livello

della rete intermodale della Mobilita regionale la quale ha il suo fulcro nella

Stazione ferroviaria di prossima rifunzionalizzazione nell’ambito
dell’intervento di elettrificazione della tratta Barletta — Canosa (vedi riquadri
nella parte in basso a sinistra della Tavola).

B. Livello Provinciale (Piano di Bacino del Trasporto Pubblico Locale della
Provincia BAT), in cui & confluita I'ipotesi di riorganizzazione della rete di

trasporto pubblico urbano come riconosciuta dalla Regione Puglia tra i
Servizi Minimi e costituita da tre linee urbane (A,B,B2) ed una suburbana
(linea C) per il collegamento con la frazione di Laconia (vedi riquadri al
centro della Tavola);

C. Livello
dal’Amministrazione comunale per potenziare I’accessibilita al sistema

Comunale, in ragione degli interventi ipotizzati

museale che, nell’ambito del trasporto collettivo, prevede l'istituzione di
una linea navetta da finanziarsi a cura del bilancio autonomo comunale
come servizio aggiuntivo di TPL che assicura il collegamento tra il futuro
terminal previsto in corrispondenza della Stazione ferroviaria, il Museo
Archeologico Nazionale, il Centro Storico e il Parcheggio di via Piano San
Giovanni dove é presente anche un punto di cario e scarico dei passeggeri
dei bus turistici (vedi riquadro in alto a sinistra nella Tavola 2)

Le tre linee urbane e la navetta di cui ai precedenti punti B e C, saranno esercite con

autobus elettrici grazie al rinnovo della flotta avviato beneficiando di due

finanziamenti regionali per complessivi 7 autobus.

La decarbonizzazione della flotta & in piena coerenza con le linee di intervento in

tema di Mobilita ambientalmente sostenibile nel settore del Trasporto Pubblico

previste per cogliere i target degli obiettivi del Green Deal e che figurano anche nel
PAES del Comune di Canosa, approvato nel 2013:

1. integrazione tra servizi di trasporto urbani;

2. decarbonizzazione della flotta dei mezzi in uso da parte

dell’Amministrazione
comunale;

3. incentivo alla riduzione dell’utilizzo dell’auto privata.
Il Comune di Canosa, nel 2024, é risultato beneficiario di due finanziamenti che
consentiranno di acquisire 7 autobus elettrici i quali costituiscono il fabbisogno per
coprire I'esercizio delle tre linee della rete di trasporto pubblico urbano di progetto.
Tale rete, su indicazione dell’Amministrazione comunale, & stata recepita dalla
Provincia di Barletta Andria Trani, in qualita di Ente di governo dell’ATO, nel Piano di
Ambito del Trasporto Pubblico Locale provinciale (ndr. la quarta linea (linea C), che
collega Laconia a Canosa, per le sue caratteristiche prevalentemente extraurbane,
invece non si presta ad esser esercita con questa tipologia di mezzi).
Gli interventi previsti dal PUMS nel settore del trasporto collettivo non si limitano
alla decarbonizzazione delle fotte ma prevedono una totale integrazione tra Servizi
ferroviari ed automobilistici la cui architettura & dettata dall’orario cadenzato
previsto per i servizi sulla Barletta — Canosa (vedi riquadro in basso a sinistra della
tavola).
Il modello di esercizio previsto rappresenta una grande opportunita per Canosa in
quanto introduce un cadenzamento orario durante tutta la giornata con rinforzi
durante le tre ore di punta del mattino, mezzodi e serale, al fine di ottenere un
cadenzamento ai 30’.
Gli orari delle linee della rete di trasporto pubblico urbano sono previsti sincronizzati
(Rendez - vous) con gli istanti di arrivo/ripartenza dei treni in Stazione. Si viene in tal
modo a definire un “orologio” in base al quale ogni ora (ogni 30’ nelle fasce di punta)
presso la stazione si verificano, nell’ordine, I'arrivo degli autobus di tutte le linee
urbane, I'arrivo e la ripartenza dei treni, la ripartenza di tutti gli autobus. In tal modo
si rendono disponibili agli utenti tutti gli interscambi possibili. Il Piano di Bacino del
Trasporto Pubblico Locale Provinciale prevede anche il transito o I'attestamento in
stazione delle linee extraurbane per garantire |'interscambio con i servizi ferroviari.
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Cio richiede I'attrezzaggio di un piazzale dotato di banchine e pensiline direttamente

collegato con i marciapiedi di servizio ai binari che il PUMS ha previsto in

corrispondenza dell’ex scalo merci.

Gli interventi nel settore dl trasporto pubblico si completano con:

la realizzazione per stralci funzionali funzionanti di fermate ad accessibilita
universale prive di barriere architettoniche dotate di dispositivi tattili, audio
e video per garantire I'accesso al PTPL a persone diversamente abili o con
deficit sensoriali e cognitivi;

I'introduzione di una Mobility card, indirizzata in primo luogo ai turisti, per
incentivare circuitazioni all'interno della citta senza utilizzare la propria auto.
A seguito di specifiche valutazioni riguardo I'impatto sul funzionamento della
rete di trasporto urbano, la Mobility card potrebbe essere integrata anche
nel ticket di sosta degli autobus turistici a favore delle comitive.

Caratteristiche dell’Infrastruttura e modello di esercizio cadenzato della tratta

Barletta — Canosa

La previsione di un modello di esercizio ferroviario cadenzato con 16 coppie di

treni/giorno Canosa- Barletta — Bari — Fasano e tre coppie di treni/giorno per Barletta

— Aeroporto (vedi grafo schematico sottostante) , conferira un nuovo potere

attrattore alla Stazione ferroviaria rispetto a tre funzioni specifiche:

A. accesso allarete TEN — T Core componente ferroviaria AV presso la stazione

di Barletta e accesso all’Aeroporto di Bari;

B.

collegamenti intra-provinciali di Canosa con Barletta, Trani, Andria e
Trinitapoli come ipotizzati dal PTCP della Provincia BAT;

nodo di scambio per l'area interna Alta Murgia, funzione che il PUMS in
prospettiva auspica venga trasformata in transito con I'adozione di treni
Bimodali (diesel — elettrici) per evitare la rottura di carico per le provenienze
da Spinazzola — Minervino Murge.

Le funzioni sopraelencate determineranno I'esigenza di:

A. un parcheggi di interscambio per autovetture sviluppabile in maniera

modulare e un adeguato collegamento con la viabilita extraurbana (vedi
Tavola 3);

una maggiore accessibilita urbana prevedendo, in aggiunta alla
riorganizzazione e al potenziamento della rete di Trasporto Pubblico
urbano, alcuni percorsi ciclabili e una Ciclostazione (parcheggio per
biciclette) presso la Stazione munita di colonnine di ricarica per E-Bike (vedi
Tavola 1) ;

il completamento della dotazione di colonnine di ricarica per auto elettriche
(veditavola 3) .
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La rete e i servizi di trasporto collettivo
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La domanda di Mobilita su trasporto pubblico su servizi ferroviari e di TPL Automobilistico
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ltinerario bus navetta
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Viabilita e parcheggi
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La Visione del PUMS in tema di Viabilita e gestione

della sosta su suolo pubblico

Il PUMS recepisce gli interventi gia programmati in fase di realizzazione ma anche
guelli non ancora attuati, Spiccano tra questi quelli per la messa in sicurezza del
tratto della SP. 231 a ridosso del centro abitato di Canosa la cui attuazione si e
interrotta ma va assolutamente ripresa tenuto conto della duplice esigenza diridurre
I'incidentalita che caratterizza questa arteria ma anche per completare le opere gia
realizzate evitando 'ammaloramento dei rilevati e dei tratti di sottofondo stradale
gia realizzati. Gli unici interventi di nuova previsione previsti dal PUMS in tema di
viabilita interventi di adeguamento e messa in sicurezza di tratti e intersezioni
esistenti sui quali: 1) sono riconoscibili cause passive di incidentalita, 2) & necessario
migliorare la fluidita di circolazione o la fermata dei mezzi di trasporto pubblico 3) la
viabilita svolge funzioni che non sono coerenti con le caratteristiche del contesto
attraversato.

Gli interventi proposti rispondono anche ad un obiettivo specifico di piu ampia
portata che consiste nell’incentivare la riduzione del traffico che attraversa I'area
centrale di Canosa attraverso un maggiore utilizzo della viabilita perimetrale al
Centro abitato da parte di spostamenti di scambio .

Le linee di intervento per cogliere questo obiettivo sono riconducibili a due tipologie.

1. L’attuazione di interventi di Traffic Calming che obbligano a
mantenere velocita contenute in campo urbano rendendo
competitivo un maggiore utilizzo della viabilita extrarubana anche
a prezzo di un allungamento del percorso e, allo stesso tempo,
migliorano la sicurezza di pedoni e ciclisti.

2. Ll’introduzione di limitazioni alla circolazione per il traffico di veicoli
di trasporto merci che attraversano I’area centrale di Canosa.

Per la viabilita minore (tipo F), la sfida riguarda invece la riformulazione dell’utilizzo
della sede stradale, attraverso il ridisegno della sezione e dello spazio dedicato alle
auto. L'obiettivo € la messa in sicurezza e la moderazione del traffico, ma anche la
riorganizzazione dei parcheggi, per favorire un riequilibrio a favore di opzioni di
mobilita attiva ciclopedonale di corto raggio con la creazione di isole ambientali e
“zone 30”.

La pianificazione e gestione della sosta autoveicolare € considerata dal PUMS un
elemento catalizzatore degli equilibri tra il trasporto privato e il ventaglio delle
opzioni di mobilita condivisa all’interno del territorio comunale. La coesistenza di
interessi conflittuali (residenti, operatori economici, visitatori, pendolari...)
nell’utilizzo dello spazio urbano per la sosta veicolare, deve trovare una
composizione attraverso un mix di regolamentazione dell’offerta che tenga conto
dell’attrattivita delle diverse aree, della presenza di parcheggi in struttura,
dell’accessibilita garantita dalle altre modalita di trasporto.

ZONE 30

L'istituzione di una Zona 30 non si limita ad un intervento di controllo e regolazione
della circolazione tramite |'apposizione di segnaletica verticale e orizzontale,
accompagnata da elementi di arredo funzionale della carreggiata, ma si configura
come una vera e propria azione di riqualificazione dello spazio stradale in cui la
riduzione da 50 a 30 km orari del limite di velocita costituisce la condizione
necessaria, ma non sufficiente, per realizzare I'intervento in forma compiuta in modo
da cogliere tutti i benefici che esso puo apportare.

La riduzione della velocita consegue il beneficio intrinseco di una riduzione del rischio
di incidenti con gravi conseguenze alle persone come mostrato nella figura seguente

che pone a confronto la riduzione del campo di massima attenzione da parte di un
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automobilista al crescere della velocita e la gravita di eventuali incidenti alle

corrispondenti velocita.

CAMPO DI VISIBILITA DI UN AUTOMOBILISTA CHE VIAGGIA A...

65 Km/h 50 Km/h

CONSEGUENZE EQUIVALENTI AD UNA CADUTA DAL 3° PIANO, MORTA

@ CONSEGUENZE EQUIVALENTI AD UNA CADUTA DAL 1° PIANO, MORTAL

| comportamenti virtuosi da parte degli automobilisti non possono essere affidati
unicamente al rispetto del limite di velocita, soprattutto laddove le condizioni
geometriche e/o di traffico inducono a mantenere velocita piu elevate, ma occorre
procedere ad un ridisegno dello spazio stradale nel suo complesso che renda
naturale I'esigenza di ridurre la velocita da parte dei guidatori.

La progettazione deve interessare sia la carreggiata che i marciapiedi, come anche le
eventuali aree dedicate alla sosta delle auto su strada.

Nelle immagini seguenti sono riportati alcune immagini tratte da manualistica
internazionale che presentano esempi di intervento coordinati con l'istituzione di

una Zona 30.

30 Km/h 25K

iy
&
L'approccio pud essere naturalmente progressivo, purché complessivamente
coerente prevedendo, in una prima fase, di intervenire in corrispondenza delle
intersezioni con interventi duraturi di tipo infrastrutturale e lungo i tratti stradali
interclusi con segnaletica o apposizione di elementi di arredo rimovibile.
Nella fase finale tutto il tratto interessato dal provvedimento di riduzione della
velocita dovra presentare un assetto uniforme con infrastrutturazione a carattere
permanente modificando la larghezza dei marciapiedi e prevedendo, ove necessario,
I'utilizzo di pavimentazioni appropriate.
L’istituzione delle zone 30 sara progressiva e accompagnera il completamento della
rete degli itinerari ciclabili principali. A regime, gran parte della viabilita locale della
citta compatta e le traverse interne delle frazioni sara protetta da Zone 30
debitamente attrezzate per garantire la sicurezza dei frontisti e la mitigazione dei

rischi per pedoni e ciclisti.
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Regolamentazione offerta di sosta su strada

La regolamentazione estensiva dell’offerta di sosta proposta dal PUMS si pone tre

obiettivi principali:
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Riorganizzare [l'offerta di sosta su strada congiuntamente alla
realizzazione dei percorsi ciclabili, delle fermate attrezzate del
trasporto pubblico e dell’arredo urbano legato all’istituzione delle
Zone 30;

disciplinare in maniera puntuale l'utilizzo della carreggiata stradale
contrastando la sosta irregolare in modo da garantire fluidita della
circolazione (a partire da quella dei mezzi di trasporto pubblico),
sicurezza per le utenze deboli (pedoni e ciclisti) e il rispetto delle
condizioni imprescindibili per I'accessibilita universale di soggetti a
ridotta capacita motoria permanente o temporanea e sensoriale;
costituire un incentivo alla diversione modale da auto privata ad altre
modalita di trasporto in aree attualmente soggette ad elevata
pressione di domanda di sosta autoveicolare su cui si €

preventivamente assicurata una modalita di accesso alternativa.

Le tre tipologie di Zone a Sosta Regolamentata prevedono interventi ad intensita
decrescente come di indicato nell’elenco a fianco. Le specifiche della

regolamentazione sono rinviate al Piano Generale del Traffico Urbano.

—@

ZTL: “Castello”, “via Flavio G.”, “via Oberdan Sud”:
Regolamentazione con riserva esclusiva per i residenti dei pochi stalli
regolarizzabili su strada

ZSR + ZONA 30: “via Ariosto”, “via Flavio G. Sud”, “via Nestore”, “via
Oberdan Nord” “via Sassano”, “via Traiano”: Regolamentazione con
riserva esclusiva per i residenti e introduzione di un limite
generalizzato di velocita di 30 Km/h progressivamente accompagnato
da arredo urbano che induce al rispetto del limite di velocita.
Quest’ultimo provvedimento ha anche lo scopo di garantire adeguate
codizioni di sicurezza alla mobilita diffusa ciclopedonale in assenza di
marciapiedi di adeguata larghezza e percorsi ciclabili in sede riservata.
ZSR A e ZSR B Regolamentazione estensiva della sosta disponibile con
la duplice finalita di garantire la turnazione della sosta per tutelare
commercianti e residenti ma anche per garantire lo spazio per il
corretto funzionamento dei percorsi ciclabili. Le due Zone si
differenziano tra loro per una intensita crescente di numero di posti

auto regolamentati, tariffe e durata massima della previste.
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La Viabilita e i parcheggi

TR —

Al

- 777777777\ 7
e - 3
V' S "\:/ﬁ.. v

[T ——

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile 2023 — Comune di Canosa di Puglia
189



Area centrale
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Interventi progetto PUMS — Rotatorie
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I @
Interventi scenario di riferimento
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Parcheggi in area centrale
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Parcheggi in aree concentrate
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Aree a Sosta regomentataZSR 30 & ZSR — ZSR A — ZSR B — ZONA 30
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